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Die Erinnerung an verdlte Seevdgel bleibt

Bekampfung von Schadstoffunféllen im NLWKN bleibt Daueraufgabe

Die zunehmende Verkehrsdichte auf See vergréRert die Gefahr schwerer Schiffsunfalle mit Ol-
oder Schadstoffladungen. Auch wenn Niedersachsen bislang von der ganz grof3en Katastrophe
verschont blieb: Das Team der Schadstoffunfallbek&dmpfung im GB | der Betriebsstelle Norden-
Norderney ist vorbereitet. Ein Besuch bei Dirk Oberliesen und Wolfgang Feige ,in der
Schadstoffunfallbekdmpfung” .Unterstlitzt werden sie von den Besatzungen der
Olbekampfungsschiffe Leyhorn, Janssand und Thor sowie durch die Kollegen des
Olwehrstutzpunktes Hilgenriedersiel.

Dirk Oberliesen ist Leiter des Aufgabenbereiches und versteht es, auch die Laien in die
Geheimnisse der Schadstoffunfallbekampfung einzufiihren. Grundsétzlich gilt: Im
niedersachsischen Kistengewasser sowie in bestimmten Bereichen der Flisse Elbe, Weser und
Ems ist der NLWKN zusténdig fir die Bek&dmpfung der Folgen von Schadstoff-Unféllen.

Aber der NLWKN steht nicht allein: Die Partnergemeinschaft des Bundes und der Kiistenlander zur
Bekampfung von Meeresverschmutzungen spielt eine zentrale Rolle. Hier kooperieren die
zustandigen Stellen des Bundes und die Kistenlander unter anderem in der Anschaffung und
Stationierung von Spezialgerat entlang der deutschen Kiiste. Eine wichtige koordinierende
Funktion Ubernimmt das von der Partnergemeinschaft eingerichtete Havariekommando in
Cuxhaven

Ein Team flr Schadstoffunfallbekampfung gibt es tbrigens nicht nur in Norden, sondern auch in
Brake und Stade. Die Erfolge insgesamt kdnnen sich sehen lassen, kommen aber nicht von
ungefahr: ,Im Ernstfall angemessen reagieren kdnnen wir nur, wenn wir regelmafig proben*, sagt
der 47-Jahrige aus Siegen, den es 1993 an die Kiiste verschlagen hat. ,Das gute Zusammenspiel
zwischen den Behdrden und Organisationen sowie der sichere Umgang mit den Geratschaften
sind Voraussetzung fur eine effektive Schadstoffunfallbekdmpfung®.



Dazu muss die Ausstattung stimmen: Der NLWKN-Betriebshof Hilgenriedersiel ist ein
Schwerpunktlager fur die Stationierung von Fahrzeugen und Geraten zur
Schadstoffunfallbekampfung. Dazu gehéren u.a. gelandegéngige Hagglundsfahrzeuge, Olsperren,
Olskimmer, Powerpacks oder Notstromaggregate.

Die NLWKN-Schiffe Leyhorn und Janssand (beide Heimathafen Norddeich) sind
Mehrzweckschiffe. Neben den Aufgaben im Klstenschutz sind diese Schiffe von der
Partnergemeinschaft mit Olbekampfungsgeratschaften ausgestattet. Das
Spezialbekampfungsschiff Thor (Heimathafen Wilhelmshaven) bereedert der NLWKN im Auftrag
der Partnergemeinschaft.

Was war der schlimmste Einsatz in fast sechs Jahren NLWKN? Oberliesen erinnert sich an den 6.
November 2007, als der Frachter Duncan-Island auf seinem Weg in Richtung Hamburg in H6he
der niederlandischen Insel Terschelling in schwerer See mehrere Container verlor. Dabei wurde
ein Treibstofftank des Schiffes so stark beschadigt, dass aus einem fuf3ballgroRen Leck leichtes
Schwerdl austrat. ,Schon am 7. November wurden erste Olverschmutzungen an den ostfriesischen
Inselstrédnden festgestellt sowie einzelne verdlte Seevigel gefunden®. Sorge bereitete den
Fachleuten zusatzlich die fir den 9. November 2007 vorhergesagte schwere Sturmflut. Oberliesen
wusste: Eine wirksame Olbekampfung wirde dann unmaglich werden! ,Weil NLWKN-Mitarbeiter,
Gemeindebedienstete und Feuerwehrkrafte mit anpackten, konnten schlie3lich rechtzeitig noch
rund 14 Kubikmeter Ol-Sand-Gemisch auf den Inseln und am Festland beseitigt werden. Betroffen
waren durch diese Havarie alle drei Betriebsstellen an der Kuste, erinnert sich Oberliesen.
Besonders tragisch bei Olunfallen im Kiistengewasser ist die Wirkung auf die Tierwelt. Insgesamt
wurden im Zusammenhang mit der Havarie der Duncan Island Giber 1.600 verolte Seevogel
gezahlt: ,Das Leiden der Tiere geht mir sehr nahe”. Nachdenklich schliel3t Oberliesen: ,Eine
Havarie von Schiffen im Kustengewasser kdnnen wir nie ausschliel3en. Die bestehende
Partnergemeinschaft zwischen dem Bund und den Kustenléndern ist unverzichtbar. Der NLWKN
hat in dieser Partnergemeinschaft seinen festen Platz".

Herma Heyken

Auszug aus dem Jahresbericht 2007

Im Kampf gegen die Olverschmutzung

Von Dirk Oberliesen

Die zunehmende Verkehrsdichte auf See vergréRert die Gefahr schwerer Schiffsunfalle mit Ol-
oder Schadstoffladungen, die groR3flachige Verschmutzungen und langfristige Umweltschaden
nach sich ziehen. Beispiele hierfiir gab es in den vergangenen Jahren vor den Kiisten Alaskas,
Frankreichs, GroR3britanniens und Spaniens. Auch wenn Niedersachsen bislang von der ganz
groRen Katastrophe verschont blieb, so zeigten drei groRere Olunfalle im Jahr 2007, wie wichtig es
ist, sich mit Mensch und Material auf den Ernstfall vorzubereiten.

Die Partnergemeinschaft des Bundes und der Kistenlander zur Bekampfung von
Meeresverschmutzungen spielt in der Schadstoffunfallbekdmpfung eine zentrale Rolle. Hier
kooperieren die zustandigen Stellen des Bundes und der Lander Niedersachsen, Bremen,
Hamburg, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern unter anderem in der Anschaffung
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und Stationierung von Spezialgeratgerét zur Schadstoffunfallbekdmpfung entlang der deutschen
Kuste. Eine wichtige koordinierende Funktion Gbernimmt dabei das Havariekommando in
Cuxhaven.

Im Kistengewasser sowie in bestimmten Bereichen der Flisse Elbe, Weser und Ems ist der
NLWKN zusténdig fur die Abwehr von Gefahren durch wassergefahrdende Stoffe.

Neben der Beseitigung vieler kleinerer Verschmutzungen war der NLWKN 2007 bei drei groReren
Schadstoffunfallen gefordert. Im Fachjargon sprechen wir von ,komplexen Schadstoffunfallen®. Sie
liegen immer dann vor, wenn die Menge eines Schadstoffes einen bestimmten definierten
Grenzwert tiberschreitet. Bei Olunfallen beispielsweise liegt der Grenzwert bei zehn Kubikmeter Ol
in Kiistenn&he. In diesen Féllen Gbernimmt das Havariekommando in Cuxhaven die
Gesamteinsatzleitung und tbertragt in der Regel die Vor-Ort-Einsatzleitung zur Bekdmpfung der
direkten Ufer- und Strandverschmutzungen auf den NLWKN — jedenfalls soweit es
niedersachsische Gebiete betrifft. Allerdings: Bei der Meldung von Schadstoffunfallen kann die
Menge der Schadstoffe immer nur geschatzt werden, genaue Angaben liegen selten vor.

Am 1. Marz 2007 verursachte ein Schiff beim Umpumpen von Ol an Bord eine Olverschmutzung
im Bereich des Hafens Bltzfleth bei Stade. Wegen der Gefahr einer gro3flachigen Verschmutzung
durch das ausgetretene Ol stellte das Havariekommando den komplexen Schadstoffunfall fest und
setzte als Vor-Ort-Einsatzleitung den NLWKN Stade ein. Olsperren, Skimmerschaufeln und
Pumpen kamen bei der Bekampfung der Olverschmutzung zum Einsatz. Insgesamt haben die
Hilfskrafte im Hafen- und angrenzenden Uferbereichen rund sechs Kubikmeter Ol-Wassergemisch
sowie funf Kubikmeter veréltes Teek-Treibselgemisch beseitigt.

Am 13.September 2007 wurde im Spulsaum an den Stranden der Inseln Spiekeroog und
Wangerooge lber mehrere Kilometer Olklumpen gefunden. Verursacher: Unbekannt. Wegen der
geschatzten Olmenge von mehr als zehn Kubikmeter wurde wiederum ein ,komplexer
Schadstoffunfall* angenommen — der NLWKN in Norden tbernahm umgehend die Vor-Ort-
Einsatzleitung und sorgte dafiir, dass rund elf Kubikmeter Ol-Sand-Treibselgemisch beseitigt
wurden.

Keine zwei Monate spater, am 6.November 2007, verlor der unter Bahama-Flagge fahrende
Frachter Duncan-Island auf seinem Weg in Richtung Hamburg in H6he der niederlandischen Insel
Terschelling in schwerer See mehrere Container. Dabei wurde ein Treibstofftank des Schiffes so
stark beschadigt, dass aus einem ca. fu3ballgro3en Leck leichtes Schwer6l austrat. Trotz der
Beschadigung setzte das Schiff seine geplante Fahrt in Richtung Hamburg fort. Spéater wurde
festgestellt, dass der Frachter auf seiner Fahrt durch die niedersachsischen Kiistengewasser
mindestens 90 Kubikmeter Ol verloren hat.

Also ein klarer Fall fir das Havariekommando und schliel3lich auch fir den NLWKN. Schon am 7.
November wurden erste Olverschmutzungen an den ostfriesischen Inselstranden festgestellt sowie
einzelne verolte Seevogel gefunden.

Sorge bereitete dem NLWKN zu diesem Zeitpunkt zusatzlich die fir den 9. November 2007
vorhergesagte schwere Sturmflut, die sich bereits mit erhéhten Wasserstadnden und ansteigenden
Windgeschwindigkeiten ankiindigte. Eine wirksame Olbekampfung wiirde dann unméglich werden!

Letztendlich wurden noch vor der Sturmflut auf den Inseln elf Kubikmeter Ol-Sand-Gemisch und
am Festland in Schillig (Gemeinde Wangerland, Landkreis Friesland) sowie in Cuxhaven weitere
drei Kubikmeter einer Mischung aus Ol, Sand und Teek beseitigt. NLWKN-Mitarbeiter,
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Gemeindebedienstete und Feuerwehrkrafte packten mit an. Jede neue Flut konnte neues Ol
bringen, deshalb waren in den folgenden Tagen umfangreiche Kontrollgéange auf den Inseln und
auch am Festland notwendig.

Insgesamt wurde weniger Ol angelandet als befiirchtet: Die deutlich erhéhten Tiden — verbunden
mit einem nicht wesentlich ablaufenden Niedrigwasser und hohen Windgeschwindigkeiten —
bewirkten, dass auch bereits in Strandnzhe schwimmendes Ol durch die Dynamik der Nordsee in
kleine Tropfen zerschlagen wurde, die sich nicht mehr an Ufern und Stranden ablagern konnten.

Hielt sich die tatsachlichen aufnehmbaren Olverschmutzungen an den Ufern und Strande wegen
der sturmflutbegriindeten Wasserdynamik in vergleichbar Giberschaubaren Grenzen, so konnte ein
anderer Indikator fir den Unglickfall in diesen Tagen nicht Gibersehen werden: Unzahlige lebende
und tote Seevogel, die mit dem Ol in Berlihrung gekommen waren, wurden an Ufern und Stranden
festgestellt. In den ersten Tagen nach dem Olunfall wurden ca. 1700 verélte Seeviogel beobachtet,
wovon ca. 80 in die Seevigel-Rehabilitationsstation eingeliefert und ca. 400 Vdgel als Totfunde
registriert wurden. Insbesondere wegen der schweren Sturmflut ist davon auszugehen, dass die
Zahl der insgesamt betroffenen Seevogel sehr viel hdher liegt. Das Landesamt fur
Verbraucherschutz und Lebensmittelsicherheit ibernahm fur die betroffenen Landkreise die
Koordinierung der notwendigen Hilfemal3hahmen fir die noch lebenden verélten Seevigel sowie
die Beseitigung der toten Tiere.

Eine Havarie in den Kistengewéssern kann nie ausgeschlossen werden kann: Die bestehende
Partnergemeinschaft zwischen dem Bund und den Kistenlandern, zusammen mit dem
Havariekommando als biindelnde Einrichtung, ist bei der Bekampfung von
Meeresverschmutzungen unverzichtbar. Der NLWKN hat in dieser Partnergemeinschaft seinen
festen Platz.

Aktuelle Infos zum Thema gibt es bei
e Herma Heyken (04931/947-173 // pressestelle@nlwkn-dir.niedersachsen.de)
e Achim Stolz (04931/947-228 // pressestelle@nlwkn-dir.niedersachsen.de)


mailto:pressestelle@nlwkn-dir.niedersachsen.de
mailto:pressestelle@nlwkn-dir.niedersachsen.de

