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3 Datenvorblatt und Kurzbeschreibung des
Vorhabens

3.1 Datenvorblatt

3.1.1 Vorbemerkung zur Kurzbeschreibung

Aufgrund des engen Zeitplans, der verzahnten Verfahren nach WHG und BImSchG, der besonderen
Art, Lage und Ausfiihrung der Anlage sowie die sehr umfangreichen Antragunterlagen von mehr als
3700 Seiten sollen alle Beteiligten mit dieser Kurziibersicht einen schnellen Uberblick erhalten. Die
einzelnen Punkte werden im Erlauterungsbericht und den weiteren Antragsunterlagen nochmals
ausfiuhrlicher beschrieben.

3.1.2 Anmerkung zur geschlechtergerechten Sprache

Im vorliegenden Antrag wird auf die Verwendung einer expliziten, geschlechtergerechten Sprache zu
Gunsten der besseren Lesbarkeit verzichtet.

3.1.3 Betriebsgeheimnisse und nicht zur Verdffentlichung frei
gegebene Antragsbestandteile

Die Antragsbestandteile, welche nicht zur Veroffentlichung und Weitergabe an Dritte von der TdV
(Tréagerin des Vorhabens) freigegeben sind, werden in der Gesamtlbersicht in Kapitel ,00_Teil A
Deckblatt und Gesamtinhalt® in der Spalte ,Geheim“ entsprechend gekennzeichnet. In den pdf Dateien
wird in diesem Fall zudem ein Deckblatt ,Betriebsgeheimnis / Nicht zur Verdffentlichung® eingeflgt.
Sind nur einzelnen Abschnitte der Inhalte Geheim so werden diese im Dokument geschwarzt
dargestellt.

3.14 Nachrichtliche Bestandteile

Zum Teil werden Inhalte, Uberwiegend aus dem parallelen immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungsverfahren nachrichtlich aufgefiihrt. Dies dient ausschlie3lich dem besseren
Verstandnis. Entsprechende Kapitel oder Teile sind mit ,nachrichtlich® gekennzeichnet.

3.1.5 Gliederung und Struktur der Antragsunterlagen

Die Antragsunterlagen gliedern sich in die nachfolgend aufgefiihrten Kapitel. Die Kapitel sind je nach
Umfang in Unterkapitel untergliedert (Pos). Jedes Kapitel umfasst ein eigenes Dokument in dem die
wesentlichen Inhalte des Kapitels sowie der Bezug zu weiteren Unterlagen im Kapitel erlautert und
aufgefuhrt sind. Sinn dieser Struktur ist, dass die Kapitel auch als einzelnen Abschnitte zu einem
Themenkomplex lesbar sein sollen. Anlagen zu den Kapiteln beginnen als Dateiname immer mit der
Nummer des jeweiligen Kapitels. Sofern Unterlagen von Dritten beigestellt sind, wie Pléane,
Fachbeitrage, Gutachten usw. sind die Bezeichnungen und Gliederung innerhalb dieser Unterlagen
eigenstandig.

Die Bezeichnung entspricht dem Dateinamen in der Onlineversion ohne die Dateikennung ,..pdf*. Die

Bezeichnung setzt sich aus der Gliederungsnummer im Antrag, dem Titel sowie, falls vorhanden, der
internen Kennung des Dokuments zusammen.
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Beispiel: Strukturzeichnung Plattform fur Festmachdalben MD6
Bezeichnung 05.01.02.06_Strukturzeichnung Plattform MD6_2119.04

Gliederungsnummer im Antrag: 05.01.02.06

Titel: Strukturzeichnung Plattform MD6
Interne Kennung: 2119 in der Revision 04
Zeichnungsnummer TES-WHV-VGN-FSRU-ENV-DWG_2119.04

Hinweis zur gedruckten Version fur die Offenlegung (nachrichtlich): Die ausgedruckten Plane sind
nicht zusatzlich mit der Bezeichnung wie im Planverzeichnis gekennzeichnet. Die Zuordnung erfolgt
Uber den Titel und falls vorhanden, Uber die interne Kennung im Schriftkopf.

In den Fachgutachten zur Umweltbewertung wurden die zu bewertenden MaRnahmen, historisch
bedingt fir das Gesamtvorhaben von 1 — 7 durchnummeriert. MaRnahmen 3,4 und 7 betreffen das
wasserrechtliche Planfeststellungsverfahren (Bau und Unterhalt). 1,2, 5 und 6 das
immissionsschutzrechtliche Genehmigungsverfahren (Bau des Transfersystems und Betrieb der
FSRU). Auf diese Gliederung wird in den Fachbeitragen zum vorliegenden Antrag Bezug genommen.
Diese Gliederung ist unabhangig von der Nummerierung der beantragten baulichen
MalBhahmen im Antragsgegenstand.

Das Kapitel 00 enthalt das Gesamtinhaltsverzeichnis mit den einzelnen Antragsbestandteilen, die
Seitenzahl der Kapitel und Unterkapitel, Hinweise zur Geheimhaltung der Kapitel sowie die Angabe
des Revisionsstandes. In Kapitel 04 ist der Erlauterungsbericht als zentrales Dokument zur Erklarung
und Erlauterung der eingereichten Antragsunterlagen enthalten.

Sofern Bezug auf ,Kapitel* genommen wird, werden darunter im Allgemeinen die Kapitel innerhalb der
Antragsunterlagen verstanden.
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Tabelle 1 Gliederung der Antragsunterlagen

Kap.
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06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
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Pos

Bezeichnung

Teil A Inhalt

Deckblatt und Gesamtinhalt

Teil B Antragsunterlagen

Anschreiben

Antragsschreiben
Datenvorblatt_Kurzbeschreibung
Erlauterungsbericht

Planunterlagen

Bauzeitenplan

Bauwerksverzeichnis

Statische Nachweise

Technische Baubeschreibung

Geotechnischer Bericht und Bemessung
Planungs- und Entwurfsgrundlagen
Umweltbedingungen und Hydrodynamische Studien
Stromungsmessungen

Nautische Studien und Risikobewertung
Schalltechnische Beurteilung Bau
Schalltechnische Beurteilung Betrieb FSRU (Nachrichtlich)
Sonstige Immissionen

Monitoring

Sonstige Themen, Arbeitssicherheit, Brandschutz
Umweltauswirkungen und Folgenabschatzung
Hydromorphologische Auswirkungen, Kolkschutz
Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Fachbeitrag WRRL_MSRL

Information zu 89_WHG_Einleitgenehmigung_ 1ZUV (nachrichtlich)
Eingriff Natur 814 BNatSchG

Natura 2000 Vorprifung

Erlaubnis Einbringen Baggergut 88 8, 10 WHG
Antrag geschitzte Biotope nach § 67 BNatSchG
Betriebseinstellung und Rickbaukonzept
Bauantrag und Bauvorlagen nach § 67 NBauO
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3.2 Kurzbeschreibung des Vorhabens

3.2.1 Antragstellerin und Vorhabentragerin

FSRU Wilhelmshaven GmbH
Emsstrale 20
26382 Wilhelmshaven

Ansprechpartner

Herr Raf Vermeyen

T +32 478 63 05 82

E raf.vermeyen@tes-h2.com
W www.tes-h2.com

Tragerin des Vorhabens (TdV) ist die FSRU Wilhelmshaven GmbH mit Sitz in Wilhelmshaven, eine
Beteiligungsgesellschaft, u.a. der Deutsche Griingas und Energieversorgung GmbH (DGGEV) mit Sitz
in Wilhelmshaven. Beide genannten Gesellschaften sind (indirekte) Beteiligungsgesellschaften der
niederlandischen Tree Energy Solution B.V. (TES), siehe https://tes-h2.com/de/globale-
wirkung/deutschland. Die TdV plant die Errichtung und den Betrieb einer FSRU inkl.
Gasanbindungsleitung an das deutsche Erdgasnetz an der Kiiste von Wilhelmshaven. Neben TES
sind bei der Planung, dem Bau und dem Betrieb der Anlage E.ON und ENGIE in Form eines
internationalen Projektkonsortiums eingebunden. Uber die ENGIE Beteiligungs-GmbH mit Sitz in
Berlin ist ENGIE seit September 2023 mit einem Anteil von 50 % an der FSRU Wilhelmshaven GmbH
beteiligt.

TES ist ein Unternehmen fur griinen Wasserstoff, das zukunftig Industrie und Verbraucher langfristig,
unterbrechungsfrei und zuverlassig auf Abruf mit CO2-neutraler, sauberer Energie versorgen mochte.
TES verfolgt das Ziel, die Energiewende zu beschleunigen, indem es die bestehende globale
Energieinfrastruktur nutzt, um Kunden mit griinem Wasserstoff, griinem Gas und grinem Strom zu
versorgen. Gleichzeitig will das Unternehmen den Ausstieg aus fossilen Brennstoffen weltweit
beschleunigen und eine kreislauforientierte Kohlenstoffwirtschaft einfihren. Um ein integriertes Netz
mit globaler Reichweite aufzubauen, entwickelt TES derzeit in Europa, Nordamerika, Australien und
im Nahen Osten mehrere Standorte fir den effizienten Import und die Verteilung von Energie.

3.2.2 Projektkoordination Genehmigungsverfahren
Arcadis Germany GmbH
EUREF-Campus 10
10829 Berlin
Ansprechpartner
Robert Atkinson
M +49 174 738 0323
E robert.atkinson@arcadis.com

W www.arcadis.com

3.2.3 Planfeststellungsbehdrde
Niederséchsischer Landesbetrieb
fur Wasserwirtschaft, Kiisten- Naturschutz (NLWKN)
Direktion, Geschéftsbereich 6
Im Dreieck 12
26127 Oldenburg
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3.2.4 Genehmigungsbehorde immissionsschutzrechtliches
Verfahren (nachrichtlich)

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg
Abteilung 3

Theodor-Tantzen-Platz 8

26122 Oldenburg

3.25 Kurziuberblick Vorhaben

Gegenstand des vorliegenden Antrags sind die genannten Gewasserausbaumaflnahmen mit den
folgenden Bestandteilen:

MalRnahme 1

Neuerrichtung des Schiffsanlegers LNG Voslapper Groden Nord 2,

fur die Errichtung und den Betrieb einer stationdren, schwimmenden Anlage zur Einfuhr, Entladung,
Lagerung und Wiederverdampfung von verflissigtem Erdgas (LNG).

Malnahme 2
Neuerrichtung der Liegewanne Voslapper Groden Nord 2, einschliellich Zufahrtsbereich inklusive

Wendebecken zwischen dem neu errichteten Umschlaganleger LNG Voslapper Groden Nord 2 und
der vorhandenen Fahrrinne,

mit einer Gesamtflache der Liegewanne und des Zufahrtsbereiches einschlie3lich Wendebecken von
ca. 770.000 m?,

Ausbaggerung der Liegewanne auf eine Solltiefe von -17 mNHN (- 14,5 m SKN) einschlieRlich der
Zufahrt zum Fahrwasser mit einer Tiefe von -17 mNHN (- 14,5 mSKN).

Malnahme 3

« einmalige Unterbringung des Initialbaggergutes von bis zu 1,2 Mio. m3 (LaderaumaufmaR) auf der
Klappstelle 01

» Unterbringung von Baggergut aus der anlaufenden Unterhaltung der Anlage nach Inbetriebnahme
fir 2 Jahre. Die geschatzte Menge betragt ca. 50.000 m2 pro Jahr bzw. 100.000 m? innerhalb der
ersten 2 Jahre, angegeben als Laderaumaufmald

Eingeschlossen ist u.a. der Antrag auf Erteilung einer Befreiung nach § 67 Abs. 1i.V.m. § 30 Abs. 2
BNatSchG fur den Eingriff in gesetzliche geschitzte Biotope der durch die wasserbaulichen MafRnahmen
begriindet ist. Das Biotop im Gewasserbereich ist klassifiziert als ,Meeresarme der auleren
Flussmindungen - Artenreiche Kies-, Grobsand- und Schillgrinde® (KMFFk*). Ebenfalls eingeschlossen ist
der Antrag auf Erteilung einer strom- und schifffahrtspolizeilichen Genehmigung geman 8§ 31 Abs. 1
WaStrG flr den Betrieb der Bagger- und Rammschiffe.

Beantragt wird auBerdem die Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis nach 88 8, 9 Abs. 1 Nr. 4
WHG fur die Verklappung von Baggergut.
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3.2.6 Uberblick tiber das FSRU-Gesamtvorhaben (nachrichtlich)

Das gesamte FSRU-Vorhaben besteht aus den folgenden wesentlichen land- und wasserseitigen
Komponenten und Bauwerken.

¢ Dem neuen Schiffsanleger fur die FSRU und die LNG-Tankschiffe als ,Inselanleger® mit 4
Anlegedalben (BD1 — BD4) und 6 Vertaudalben (MD1 — MD6), 9 Verbindungsbrtcken (B1 —
B9) zwischen den Dalben, 1 Ponton fiir Boote, Versorgungs- und Rettungsschiffe, 1
Treppenturm mit Laufsteg zur FSRU (Gangway), sowie allen, weiteren, notwendigen
Einrichtungen zum sicheren Betreiben der Anlage wie z.B. Schnellverschlusshaken zum
Festmachen der Taue, Fender als Schutz der FSRU beim Anlegen, den
Sicherheitskennzeichnungen und Kolkschutz fur die Dalben.

o Ausfuhrung der Anlegerstruktur in Stahlbauweise. Fertigung der Dalben jeweils aus einem
massiven Stahlrohr, sog. ,Monopiles” (engl. fir einzelner Pfahl) mit einem Durchmesser von
4,5 m und einer Lange von ca. 70 m. Gesamtlange des Anlegers von ca. 400 m und ist einer
Ausrichtung von 321,8° rwN in Hauptstromungsrichtung. Dimensionierung fiir das Anlegen
von Gasschiffen (LNGC) mit maximal 300 m Lange (LlUa) und einer Kapazitat von ca.
180.000 m3.

e Einer neuen Liegewanne fur die FSRU und die LNG-Tankschiffe mit einer Tiefe von -17
MNHN einschlielich der trapezformigen Zufahrt zum Fahrwasser mit einer Tiefe von -17
mNHN. Der Zufahrtsbereich dient zugleich als Wendebecken (Wendebereich) fur die LNG-
Tankschiffe.

o Elliptische Form des Wendebereichs mit einem Durchmesser von mind. 600 m in
Querrichtung und mind. 900 m in Strdmungsrichtung. Auslegung fir das Wenden von Schiffen
bis 300 m Léange (Lua). Gesamtflache der Liegewanne, einschlie3lich der Zufahrt und des
Wendebereichs ca. 770.000 m2. Herstellung mittels Schleppsaugbagger. Markierung des
Bereichs mittels Funkbojen (ATON) und vorgeschriebenen Navigationskennzeichen.

e Die FSRU ,EXCELSIOR®, IMO Nr. 9239616, zugelassen als Gastankschiff mit 4 Lagertanks
fur bis zu insgesamt 138.086 m3 LNG, einschlie3lich der Warmeerzeugung
(Grof3feuerungsanlage) und der Anlage zur Wiederverdampfung von LNG (Regasifizierung)
sowie der schiffseitigen Nebenanlagen. Die FSRU ist durch das Bundesministerium fur
Wirtschaft und Klimaschutz fir die Dauer von 5 Jahren gechartert und wird der TdV
bereitgestellt. Der Betrieb der FSRU wird im parallelen immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungsverfahren beantragt.

o Das Gastransfersystem fur das wiederverdampfte Erdgas zwischen der FSRU und der
landseitigen Erdgasleitung einschlief3lich der erforderlichen Nebenanlagen. Die
Verbindungsleitungen (TCP) als wesentlicher Bestandteil des Transfersystems werden zum
Uberwiegenden Teil im Meeresboden verlegt. Die Errichtung und der Betrieb des
Transfersystems einschlieRlich der Nebenanlagen werden im parallelen
immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren beantragt.

e Die wasser- und landseitige Infrastruktur fir das Einspeisen in die vorhandene Erdgasleitung
WAL II. Hierzu gehdren die landseitigen Rohrleitungen, Mess- und Regelungstechnik, Brand-
und Ex-Schutz-Einrichtungen, sowie sonstige technische Anlagen. Die Errichtung und der
Betrieb dieser Infrastruktur werden im parallelen immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungsverfahren beantragt.
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Abbildung 1 FSRU ,EXCELSIOR®, IMO Nr. 9239616

Koordinateniste Dalenrene  UTME4-32M
Punkinummer | Breliengrad | Langengrad | Rechiswert | Hochwert
BD1 NS33TS0T | E6OT 37 | 44226190 | $342762.81
BOD2 N53"3740" | E5° 0T 38" | 44228452 | sadovsasT
B03 N533T4Y | 60T 39 | 44229914 | S942734.49
BD4 N53"37'45" | 50T 407 | 44232204 | 594270423
MD1 NS3"3753" | E8" 07 207 | 44213028 | 5942878.80
w02 N53"3752" | E6OT 31" | 44215610 | 594284343
MD3 N53"37517 | 50T 37 | 44217074 | 534281582
MD4 N53"37457 | E5"OT 407 | 44232811 | 594262728
MDS NS3I"3744™ | EE° 07T 427 | 44234075 | 594259977
MDG N53"3743" | EB°OT 43" | 442377.57 | 534256441
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3.2.7 Daten FSRU

Schiffshname
LR/IMO Number
Flagge
Registriert in
Typ

Hulle

Anzahl Lagertanks

Bauart Lagertanks

Lange Uber alles (LOA)
Maximale Breite

Tiefgang (Design Draft)
Maximal zuléassiger Tiefgang (Scantling Draft)
Hersteller

Baujahr (Auslieferungsdatum)
Antrieb Hauptmaschine
Dampferzeugung

Netto Register Tonnen
Bruttoraumzahl
Klassifizierungsgesellschaft

Tabelle 2 Daten FSRU

3.2.8 Leistung der Anlage

EXCELSIOR

9239616

Belgien

Antwerpen

Gastankschiff mit Regasifizierungseinheit
FSRU, Typ 2G gemal IGC-Code
Doppelhille

4

Membrantank

277 m

43,45 m

11,5

12,60

DSME

2005

Dampfturbine

Gasbrenner 2 x 52 MW Feuerungsleistung
28115 Tonnen

93719 Tonnen

Bureau Veritas

Die Anzahl der LNG-Tankschiffe, welche an der Anlage geléscht werden, betragt im Mittel ca. 75
Schiffe pro Jahr. Die Gesamtanlage ist fUr eine Einspeiseleistung in das Erdgasnetz von ca. 5 Mrd.
Nm? pro Jahr ausgelegt. Die technisch maximal mogliche Leistung pro Tag betragt 690 MMSCFD
(Million Standard Cubic Feet per Day). Dies entspricht ca. 18,5 Mio. Nm3 pro Tag.

3.2.9 Maximale Abmessungen LNG Tanker und Anzahl

Der Anleger ist ausgelegt fur folgende maximal zuldssige Abmessungen der LNG-Tankschiffe:

Lénge Uber alles: 300 m
Breite: 55m
Tiefgang: 12 m (design draft)

3.2.10  Veranlassung und Begrindung zum Vorhaben

Das LNG-Projekt Wilhelmshaven dient der Einbindung von Erdgas in das Fernleitungsnetz. Die FSRU,
der Neubau des Anlegers sowie die mit dem Projekt verbundenen Gewésserbenutzungen zahlen
gemal § 2 Abs. 2 Nr. 1, 4, 5 LNGG i.V.m. Nr. 2.3 der Anlage zum LNGG zu den vom LNGG erfassten
Projekten. Gemaf § 3 LNGG sind diese Vorhaben fir die sichere Gasversorgung Deutschlands
besonders dringlich. Fir diese Vorhaben hat der Gesetzgeber die energiewirtschaftliche
Notwendigkeit und den Bedarf zur Gewahrleistung der Versorgung der Allgemeinheit mit Gas
festgestellt und bestimmt, dass die schnellstmégliche Durchfiihrung dieser Vorhaben dem zentralen
Interesse an einer sicheren und diversifizierten Gasversorgung in Deutschland dient und aus Griinden
eines Uberragenden o6ffentlichen Interesses und im Interesse der 6ffentlichen Sicherheit erforderlich
ist. Damit besteht fiir das beantragte Vorhaben eine gesetzliche Planrechtfertigung.
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Auch aus den Ausfihrungen im Erlauterungsbericht dargelegten Ausfiihrungen zur
Gasversorgungslage in Deutschland ergibt sich, dass das Gesamtprojekt und seine Teilvorhaben aus
Grinden des Allgemeinwohls objektiv erforderlich sind.

Der Betrieb der FSRU in Wilhelmshaven ist erforderlich, um die nationale Energieversorgung durch
die zuigige Einbindung verflissigten Erdgases in das bestehende Fernleitungsnetz zu sichern (8§ 1
Abs. 1, 8 3 LNGG). Die Errichtung des Anlegers ist erforderlich, um den Betrieb der FSRU in
Wilhelmshaven infrastrukturseitig zu ermdglichen und somit einen Beitrag zur Sicherstellung der
Gasversorgung der Bundesrepublik Deutschland zu leisten.

Das LNG-FSRU-Projekt Wilhelmshaven ist Bestandteil des energiewirtschaftlichen Gesamtkonzeptes
des Bundes fir den Ersatz russischer Gasimporte. Das BMWK — Bundesministerium fir Wirtschaft
und Klimaschutz — ist im September 2022 an die Tree Energy Solutions GmbH (TES) herangetreten
und hat die gemeinsame Realisierung der finften Bundes-FSRU angefragt. Die FSRU ,Excelsior®
wurde im Februar 2023 vom BMWK fir bis zu 60 Monate gechartert. Das schwimmende LNG-
Importterminal (LNG = Liquefied Natural Gas = Flussigerdgas oder verflissigtes Erdgas) wird am
Standort Voslapper Groden-Nord 2 (VGN) in Wilhelmshaven errichtet. Die FSRU Wilhelmshaven
GmbH tbernimmt die fur den Betrieb der FSRU erforderliche Errichtung und den Betrieb der hier
antragsgegenstandlichen Hafeninfrastruktur, der Gasleitungsanbindung an die Landseite, inkl. der
Rohrleitungen zur Uberquerung des Deichs bis zur Ubergabestation an das Fernleitungsnetz der
Open Grid Europe GmbH (OGE).

Nach der Vorstellung der Bundesregierung soll nach Abschluss des Baus der Wilhelmshaven
Anbindungsleitung 2 (WAL 2) durch OGE, der Errichtung der Hafen- und Anlegestruktur fur die Schiffe
und dem Bau der Gasleitungen zwischen der FSRU und der Landseite das Terminal voraussichtlich
Ende 2023 die Regasifizierung und Einspeisung in das deutsche Fernleitungsnetz in einem Umfang
von Uber. 5 Mrd. Nm3 (Nm?3 = Norm-Kubikmeter) Erdgas pro Jahr starten. Dies entspricht etwa funf
Prozent des Jahresverbrauchs an Erdgas in Deutschland.

3.2.11 Zeitplan

Mit den wasserseitigen BaumafRnahmen wird Ende August, entsprechend der Zulassung und den
Nebenbestimmungen zum vorzeitigen Beginn begonnen. Vorbehaltlich der Erteilung der notwendigen
behdrdlichen Planfeststellung, erfolgen die weiteren Arbeiten im Anschluss. Die Inbetriebnahme des
Anlegers, der Liegewanne und des Zufahrtbereichs ist fur Ende 2023 vorgesehen. Weitere Angaben
sind in Kapitel 06 Bauzeitenplan einhalten.

3.2.12 Zulassung des vorzeitigen Beginns (nachrichtlich)

Vorzeitiger Beginnl

Mit Bescheid (Az.: D 6 - 62025-691-002) vom 24.8.2023, wurde der TdV, von der
Planfeststellungsbehdrde NLWKN gemaf § 69 Abs. 2i. V. m. § 17 Abs. 1 WHG, die Zulassung des
vorzeitigen Beginns zur Durchfihrung des beantragten Plans fur Teilmalinahmen erteilt. Die
Zulassung ist an Nebenbedingen gebunden und jederzeit widerruflich. Der vorzeitige Beginn bezieht
sich auf folgende BaumaRnahmen:

e das Baggern der Liegewanne,

e das Baggern von Teilen des Wendebeckens und Zufahrtsbereiches

e die Verbringung des beim Ausbau anfallenden Baggergutes zur Klappstelle 01 in der Nordsee
sowie

e das Einbringen des Kolkschutzes.
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Vorzeitigen Beginn 2

Die TdV hat mit Schreiben vom 14.09.2023 die Zulassung des vorzeitigen Beginns fir weitere
TeilmaRnahmen zur Errichtung des Schiffsanlegers beantragt. Das Schreiben ist in Kapitel ,02
Antragsschreiben” als Anlage ,02.01_Antrag_Vorzeitiger Beginn 2_14092023" den Antragsunterlagen
beigefigt

3.2.13 Standort des Vorhabens

Die landseitigen Anlagenteile befinden sich im Bereich Voslapper Groden-Nord, im Stadtgebiet der
Stadt Wilhelmshaven, Gemarkung Sengwarden. Die neue Schiffsanlegestelle liegt an der Westseite
der Jade, Gemarkung Nordsee, Jade, Flurstiick 1/11 (Liegeplatz).

Parallel zum Vorhabengebiet verlauft in Nord-Suid-Ausrichtung das insgesamt 600 m breite
Fahrwasser fur den Durchgangsverkehr. In der Mitte des Fahrwassers ist eine 300 m breite Fahrrinne
ausgebildet. Wilhelmshaven ist der einzige deutsche Hafen, welcher besonders tiefgangige Seeschiffe
tideunabhangig abfertigen kann. Die Solltiefe der Hauptfahrrinne betragt -17,6 mSKN.

Der Bereich des Schiffsanlegers und der Liegewanne ist als Bundeswasserstrale ausgewiesen. Der
Bereich fur die Verbindungsleitungen des Transfersystems zu den landseitigen Anlagenteilen liegt
sowohl im Bereich der Bundeswasserstraf3e als auch im Watt- und Deichbereich. Der landseitige
Anlagenteil endet vor dem zukiinftigen Bereich fiir das Energieprojekt (,Green Energy Hub
Wilhelmshaven®), welcher derzeit noch als Naturschutzgebiet ausgewiesen ist. Fir die Erschlie3ung
des Energieparks und Umwidmung lauft derzeit ein Verfahren zur Anderung des
Flachennutzungsplans der Stadt Wilhelmshaven und zur parallelen Aufstellung eines Bebauungsplans
(B225). Im Landesraumordnungsplan LROP (Stand 2017) ist die Flache des Voslapper Groden auch
als Vorranggebiet fur hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen festgelegt.

Die nachfolgenden Karten und Schaubilder sind in Kapitel 05 Planunterlagen in hdherer Auflésung als
Einzeldokument beigefugt.

Tree Energy Solutions GmbH
P P T —

Abbildung 3 Topografische Karte mit Lage des Vorhabens
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Abbildung 5 Lage Zufahrt und Liegewanne
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3.2.14  Angrenzende Anlagen, wasserseitig
HES Wilhelmshaven Tank Terminal GmbH

Die HES Wilhelmshaven Tank Terminal GmbH betreibt in der Nahe zum Vorhabengebiet ein
Tanklager fur Mineraldle und flissige Kohlenwasserstoffe sowie eine Anlage fur schwefelarmes Rohdl.
Die Logistik des Tanklagers lauft tber die Verkehrstrager Bahn, LKW und Schiff. Fur die
Schiffsabfertigungen sind in siidwestlicher und siidéstlicher Richtung zum Vorhabengebiet zwei
Anlegeanlagen in Betrieb.

HES Anleger H2/3 suidwestlich zum neuen Schiffsanleger

Siudwestlich des neuen Schiffsanlegers betreibt die HES Wilhelmshaven Tank Terminal GmbH im
Abstand von ca. 1.000 m den Schiffsanleger H2/3 einschlieRlich einer Verbindungsbriicke zu ihren
landseitigen Anlagen. Der Schiffsanleger H2/3 ist nicht fur tiefwassergéngige Schiffe geeignet. Die
gepeilte Tiefe zu SKN betragt im Zufahrtsbereich und am Anleger ca. 7,60 — 8,60 m [Peilung
2.11.2022]. Teile des geplanten FSRU-Vorhabens liegen im ausgewiesenen Zufahrtsbereich dieses
Schiffsanlegers.

HES Inselanleger H1 und H1A siddstlich zum neuen Schiffsanleger

Sudostlich des neuen Schiffsanlegers befinden sich in ca. 1.000 m Entfernung die als Inselanleger
ausgefihrten Schiffsanleger 1 und 1A. Hier werden groR3ere Tankschiffe mit entsprechendem Tiefgang
geladen und geldscht.

uvG

Nordlich des neuen Schiffsanlegers befindet sich der Schiffsanleger Voslapper Groden mit
Zugangsbricke. Der Anleger steht im Eigentum der Niedersachsen Ports GmbH & Co KG. Der
Anleger wird von der Vynova Wilhelmshaven GmbH betrieben und wurde im Jahr 2022 erweitert. Seit
Dezember 2022 ist die LNG FSRU ,Hoegh Esperanza“ als stationare schwimmende Anlage zur
Einfuhr, Entladung, Lagerung und Wiederverdampfung verfliissigten Erdgases (LNG) der Uniper
Global Commodities SE in Betrieb. Der Abstand zum neuen Schiffsanleger betragt ca. 1.300 m.

3.2.15 Angrenzende Anlagen, landseitig (nachrichtlich)

Die landseitigen Anlagenteile (im Wesentlichen Infrastruktur zum Betrieb und zur Uberwachung der
Verbindungsleitungen) sind nicht Bestandteil des wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens. Sie
werden in den parallelen immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren behandelt.

Sudlich der landseitigen Anlagen befindet sich der landseitige Bereich des Tank-Terminals der HES
Tank Terminal Wilhelmshaven GmbH.

Nordlich zu den landseitigen Anlagenteilen liegt in ca.1.920 m Entfernung das Betriebsgelande der
Vynova Wilhelmshaven GmbH, eine Chemiefabrik, die unter anderem Polyvinylchlorid herstellt.
3.2.16 Eigentumsverhaltnisse

Alle fur das Vorhaben im Rahmen dieses Antrags benétigten Wasserflachen stehen im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland in der der Zustéandigkeit des WSA-Jade-Weser.

3.2.17 Betroffene Biotope wasserseitig

Durch das Vorhaben ist im Gewasserbereich der Bundeswasserstralle das nach § 30 Abs. 2 Nr. 6
BNatSchG als ,Meeresarme der duferen Flussmiindungen — Artenreiche Kies-, Grobsand- und
Schillgriinde” (KMFFK*) gesetzlich geschiitzte Biotope direkt betroffen.
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Insbesondere durch Vorgaben zum Mindestabstand des Schiffsanlegers zum vorhandenen
Fahrwasser und der Hauptfahrrinne musste die urspriinglich geplante Position des Schiffsanlegers in
Richtung Land verschoben werden. Hierdurch kommt es zu einer erheblichen Beeintrachtigung des
als KMFFK* klassifizierten Biotops. Nahere Informationen hierzu finden sich im Kapitel 28 ,Antrag
geschutzte Biotope § 67 BNatSchG*.

,Nachrichtlich”

o Das Biotop im Kustenwattbereich ist klassifiziert als ,Klstenwatt ohne Vegetation hoherer
Pflanzen® (KWK).

7 -

_,-,’ a \: . 3
L ?’.K\ R —
il S\U R

o Energie-Terminal WHV - Biotoptypen
4 Biotoptyp (nach Drachenfels 2021)

[ | Kostenwatt ohne Vegetation hoherer Planzen (KWK) §
) Il Kostenwattpriel (KPK) §

Meeresarme der duBeren Flussmundungen (KMFF)
Meeresarme der duleren Flussmindungen (KMFFk)

{ Meeresarme der uleren Flussmindungen (KMFFK*) § f—=
| Sublitoral mit Muschelkultur (KMX) -
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Abbildung 6 Betroffene Biotope wasserseitig (WPFV und BImSchG)

3.2.18 Betroffene Kommunen, in denen sich das Vorhaben
voraussichtlich auswirkt

e Stadt Wilhelmshaven
e Gemeinde Wangerland
e Gemeinde Butjadingen

3.2.19 Schiffsbewegungen im Vorhabengebiet (Bestand)

Die Auswertung der Schiffspositionsmeldungen im Vorhabengebiet ergab eine mittlere
Schiffsbewegungsrate in den Jahren 2021 und 2022 von 31 und 10 Schiffe/Tag. Die
Schiffsbewegungen im Zufahrtsbereich zum HES Anleger H2/3 liegen bei unter einem Schiff pro Tag.
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3.2.20 Wasserrechtliches Planfeststellungsverfahren

Bei der Errichtung des Anlegers fur die FSRU und die LNG-Tankschiffe, der Liegewanne und des
Zufahrtbereichs inklusive Wendebecken handelt es sich um eine wesentliche Umgestaltung eines
Gewassers und damit um einen Gewasserausbau im Sinne des § 67 Abs. 2 WHG.

GemalR 88 68 Abs. 1, 70 Abs. 1 WHG; 72 ff. VwVfG bedarf der Gewasserausbau der
wasserrechtlichen Planfeststellung. Der Gewéasserausbau schlief3t die Errichtung des Anlegers ein
(8 57 Abs. 1 Satz 2 in Verbindung mit § 83 NWG).

Zustandige Behorde fir die Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens ist gemaf § 129 Abs. 1
Satz 2 Nr. 1 NWG i. V. m. 8 1 Nr. 7 a) der Verordnung Uber Zustéandigkeiten auf dem Gebiet des
Wasserrechts (ZustVO-Wasser) der NLWKN.

3.2.21 Parallele Genehmigungs- und Zulassungsverfahren

Neben der wasserrechtlichen Planfeststellung sind fir das Gesamtvorhaben weitere Genehmigungen
und Zulassungen erforderlich und dementsprechend unterschiedliche Behdrden zustandig.

Der Betrieb der FSRU einschlie3lich der Errichtung der Nebenanlagen (insbesondere des
Transfersystems zwischen FSRU und dem Ubergabepunkt zu der landseitigen
Erdgasleistung) bedarf einer immissionsschutzrechtlichen Genehmigung nach § 4 i.vV.m. § 10
BImSchG gem. Nr. 1.1 G E und Nr. 9.3.1 G des Anhang 1 der 4. BImSchV. Das Vorhaben
unterliegt der RL 2010/75/EU (Industrieemissionsrichtlinie, IED-Anlage). Genehmigungs-
behorde ist das Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg (GAA OL).

Fur die Deichquerung wird im immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren eine
deichrechtliche Ausnahmegenehmigung beantragt.

Fur den Betrieb der FSRU ist eine separate Erlaubnis zur Einleitung von Ab- und
Prozesswassern aus der FSRU in den Jadebusen gemal 88 8, 9 Abs. 1 Nr. 4, 10,12 und 57
WHG i.V. mit § 2 1ZUV erforderlich. Zulassungsbehdrde ist der NLWKN, Braunschweig.

Eine Erlaubnis fUr die Entnahme ist nicht erforderlich, da das Wasser nicht aus einem
oberirdischen Gewasser, sondern aus einem Kistengewasser (Jadebusen) enthommen
werden soll, vgl. § 9 Abs. 1 Nr. 1 WHG.

3.2.22 Sonstige zu berlucksichtigende Zulassungen,
Genehmigungen und Zertifizierungen

» Die FSRU ,EXCELSIOR*, IMO Nr. 9239616, unterliegt dem internationalen Seerecht und somit
den besonderen Regelungen nach IMO und SOLAS. Das Schiff wird von der
Schiffsklassifizierungsgesellschaft Bureau Veritas regelmafiig tberprift. Die nachste regulare
Uberpriifung erfolgt derzeit.

* Am 23.6.2023 hat das Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie Niedersachsen (LBEG) die
Planfeststellung nach § 43 EnWG fir die Wilhelmshaven Anbindungsleitung (WAL II) der Open
Grid Europe GmbH (OGE) zur Anbindung an das Fernleitungsnetz erteilt.

« Fur den sudlich gelegenen Schiffsanleger H2/3 der HES einschlief3lich der Liegewanne und des
Zufahrtbereiches liegt ein wasserrechtlicher Planfeststellungsbeschluss der Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Aurich, Az. W3A/W6-21-6929/75-3a vom 30. Dezember 1975, ausgestellt auf
die Mobil Oil A.G als damaligem Betreiber, vor.

 Fur die Anderung des Zufahrtsbereiches zu dem Schiffsanleger H2/3 liegt ein wasserrechtlicher
Planénderungsbeschluss der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Aurich, Az A4/A5/T1/T2/T3/T5 -
4047/79 — A40-1 vom 4. Dezember 1979, ausgestellt auf die Mobil Oil A.G. als damaligem
Betreiber, vor.
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Urspriingliche Zufahrt \ -
HES Planfeststellung
1975

Anderung Zufahrt
HES Planfeststellung
1979

genutzte Zufahrt
HES
Schiffsdaten

Nicht schiffbarer
Bereich (Versandung)

HES Anleger 2/3

Abbildung 7 Zufahrt zum HES 2/3 Anleger

Die zum Anleger HES 2/3 planfestgestellte Zufahrt aus dem Jahre 1975 verlauft nérdlich zur
geplanten Position des neuen Anlegers. Die Zufahrt konnte wegen Versandungen kurz nach
Inbetriebnahme nicht mehr genutzt werden und wurde daher im Planfeststellungsbeschluss 1979 auf
Wunsch des damaligen Betreibers Mobil Oil A.G. Richtung Siiden verlegt. Die Stromungsverhaltnisse
haben sich in den letzten Jahren insbesondere nach dem Bau des Jade-Weser Ports ab 2008
nochmals geéandert. Wie aus der Auswertung der Schiffsdaten der Jahre 2021 und 2022 ersichtlich ist,
wird die Zufahrt aus 1979 nicht mehr genutzt vgl. hierzu ,14.02_Nautische Risikoanalyse_2018.05" in
Kapitel 14 der Antragsunterlagen. Stattdessen verlauft der Schiffsverkehr zum HES 2/3 Anleger
wieder ndrdlich zur geplanten Position des neuen Anlegers. Durch Planvorhaben und den Neubau des
Anlegers muss diese bereits genutzte Zufahrt geringflgig Richtung Westen verschoben werden, um
die notwendigen Sicherheitsabstande einzuhalten. Die Verlegung ist ohne bauliche Mal3nhahmen
moglich; es ist ausreichend Tiefgang fur die Schiffe zum HES 2/3 Anleger vorhanden. Die
Verschiebung wurde im Rahmen der Echtzeitsimulationen durch NAUTITEC untersucht. Durch den
Neubau des Anlegers gibt es keine Einschrankung in der Zufahrt zum HES 2/3 Anlegers.
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3.2.23 Planunterlagen, statische Nachweise, Entwurfsgrundlagen

Im Kapitel ,05 Planunterlagen® der Antragsunterlagen finden sich die wesentlichen Plane, technischen
Zeichnungen sowie weitere technische Informationen zum Vorhaben. Das Planverzeichnis ist
Bestandteil des Gesamtverzeichnisses (Kapitel 00 der Antragsunterlagen). Enthalten sind u.a.:

Topografische Karte

Lageplan Hafenbereich (Auszug Seekarte mit zukiinftigem Hafenbereich)
Ausbaggerungspléne fir Liegewanne, Zufahrt und Wendebereich
Strukturzeichnungen zu den Pfahlen, Dalben und Briicken

Das Kapitel ,08 Statische Nachweise“ der Antragsunterlagen enthalt statische Berechnungen fiir die
Dalben, Plattformen und Verbindungsbriicken und Standsicherheitsnachweise fiir den Schiffsanleger.

Die Berechnungen wurden auf Basis der einschlagigen Normen und Richtlinien erstellt, wie z.B.: DIN
EN 1990, Eurocode 0 Grundlagen der Tragwerksplanung, DIN EN 1993, Eurocode 3 Bemessung und
Konstruktion von Stahlbauten. Details zu den verwendeten Normen und Richtlinien kdnnen den
Berechnungen enthommen werden.

Auf Basis der Ergebnisse der geotechnischen Untersuchung (siehe 3.3.2) wurde fir die statischen
Berechnungen der Pfahle ein Designbodenprofil sowie eine Rammbarkeitanalyse erstellt, vgl. hierzu
Anhang “08.01_Statische Berechnung Pfahlfundamente_2003.08” in Kapitel 08 der
Antragsunterlagen. Es ist eine weitere Untersuchung des Baugrundes an der beantragten Position
beauftragt, diese wird derzeit durchgefiihrt. Nach Vorlage der neuen Untersuchungsergebnisse wird
die Statik zu den Pfahlen in Zusammenarbeit mit den Prifstatikern Gberprift. Die daraus
resultierenden Ergebnisse werden, sobald diese vorliegen, eingereicht.

Auf Wunsch der Planfeststellungsbehérde sind den Antragsunterlagen die in Kapitel 12 (Bauantrag)
zum immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren beigefiigten statischen Berechnungen des
PLEM (Subsea Pipeline End Manifold) beigefiigt. Das PLEM ist in unmittelbarer N&he zum Anleger
auf dem Meeresbhoden installiert und ist Teil des Gastransfersystems. Zugehdriges Dokument
,08.4_Statische Berechnungen PLEM_1001.04“ PLEM in Kapitel 08 der Antragsunterlagen.

Die Nachweise Auftrieb, Gleiten, Kippen und Grundbruch wurden gefuhrt und sind eingehalten. Die
Empfehlungen zum Kolkschutz, der Griindung, Installation des PLEM und zum Kolkmonitoring werden
von der TdV umgesetzt.

Im Kapitel ,11 Planungs- und Entwurfsgrundlagen® ist das Dokument ,11.01_Bericht Uber die
Entwurfsgrundlagen_2001.08* beigefugt. Dieses Dokument enthalt funktionale- und technische
Anforderungen sowie Entwurfsbedingungen.

3.3 Technische Beschreibung und
Planungsgrundlagen

3.3.1 Baubeschreibung
3311 Einleitung

In der in Kapitel ,09 Technische Baubeschreibung® zu den Antragsunterlagen beigefugten
Beschreibung ,,09.01_Bau- und Montagebeschreibung wasserseitige Arbeiten_1002“ sind alle
wasserseitigen Arbeiten beschrieben. Die Verlegung des Gastransfersystems ist nachrichtlich
aufgefuhrt. Nachfolgend werden die wasserbaulichen MaRnahmen, welche als
Gewasserausbaumalnahmen Gegenstand des Planfeststellungsantrags sind, erlautert.
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3.3.1.2 Mallnahme 1 Schiffsanleger

MafRnahme 1 besteht aus der Errichtung eines neuen Schiffsanlegers fiir das Anlegen der FSRU
sowie der langsseits zur FSRU vertduten LNGC. Der Anleger besteht aus insgesamt zehn Dalben.
Davon sind die direkt am Schiff liegenden vier Dalben (BD1 — BD4) als Anlegedalben ausgelegt. Die
Dalben BD1 und BD4 werden zusatzlich zum Festmachen des Schiffs verwendet. Die weiteren sechs
Dalben befinden sich vom Schiff entfernt und werden als reine Ankerdalben bzw. Festmacherdalben
zum Festmachen der FSRU benutzt. Wahrend des Ladevorgangs der FSRU (Schiff-zu-Schiff
Transfer) wird der zu entladende LNGC sowohl an der FSRU als auch an den aufReren Ankerdalben
vertaut.

Alle Dalben werden als Stahlkonstruktion mittels Monopiles mit einem Auf3endurchmesser von 4,5 m,
einer Wandstarke von 60 mm und einer Lange von 70,5 m hergestellt. Die Monopiles der Dalben
werden ca. 45 m in den Meeresboden gerammt. Zum Schutz der Dalben vor Kolkbildungen werden
vor dem Rammen entsprechende Kolkschutzmaf3nahmen hergestellt.

Das Eintreiben der Monopiles in den Meeresboden erfolgt mittels hydraulischem Rammverfahren. Das
Eintreiben der Monopiles dauert ca. 3 Stunden pro Pfahl zuziiglich vorbereitender MalZnahmen.

Zur Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte fir Unterwasserschall beim Rammen werden geeignete
Schallminderungsmafinahmen ergriffen. Das ,Konzept fir den Schutz der Schweinswale vor
Schallbelastungen bei der Errichtung von Offshore-Windparks in der deutschen Nordsee
(Schallschutzkonzept)“ des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit dient
hierzu als Basis. Es werden auf3erdem die besonderen Umgebungsbedingungen in der Jade
berlcksichtigt, die einen Einfluss auf die Wirksamkeit der Minderungsmafnahmen haben kdénnen.
Dazu gehoren inshesondere: Wassertiefe, Stromungsgeschwindigkeit und Bodenbeschaffenheit.

Die TdV hat dazu in Zusammenarbeit mit IMDC, den ausfihrenden Baufirmen und weiteren Experten
ein Schallschutzkonzept fir die Rammarbeiten erstellt. Das Konzept ist den Antragsunterlagen in
Kapitel 15 unter ,15.03_Schallschutzkonzept _2050.04“. Das Konzept beinhaltet die Uberwachung der
Grenzwerte wahrend der BaumalRnahmen durch einen unabhéngigen Fachgutachter im Rahmen der
Umweltbaubegleitung.

Abbildung 8 Positionierung der Monopiles vor dem Eintreiben
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Abbildung 9 Doppelter Blasenvorhang im Einsatz

Auf den Monopiles wird anschlielRend jeweils eine Stahlplattform installiert. Zeichnungen zu den
geplanten Ausfiihrungen der Plattformen sind in Kapitel ,05 Planunterlagen® der Antragsunterlagen
enthalten.

Die Plattformen sind Uber insgesamt drei Steigleitern an den beiden dufReren Festmachdalben sowie
an einer der mittleren Dalben erreichbar und werden durch Gelénder gesichert. Es sind
Stromversorgungseinrichtungen und Beleuchtungen vorhanden. Die Dalben sind untereinander mittels
begehbarer Stahlbaubriickenelemente verbunden. Insgesamt sind neun Verbindungsbriicken mit
unterschiedlichen Spannweiten bis zu 68 m geplant. Die Strukturzeichnungen der Briicken sind in
Kapitel ,05 Planunterlagen® der Antragsunterlagen Auf einem der mittleren Plattformen ist ein
Treppenturm mit einer Gangway (Laufsteqg) installiert. Hiertiber ist ein Zugang zur FSRU mdglich.
Dieser Weg dient auch als Flucht- und Rettungsweg fir die Personen an Bord der FSRU. Es wird
zwischen den beiden sudlichen Festmachdalben MD5 und MD6 ein schwimmender Ponton
(Bootsanleger) fiir den sicheren Zugang von Personen installiert. Uber einen Treppenturm und eine
Gangway ist der Ponton mit den Verbindungsbricken verbunden.

Das Bauwerk ist entsprechend den schifffahrtspolizeilichen Vorschriften erforderlichen und mit vom
WSA genehmigten Schifffahrtszeichen gekennzeichnet. Weitere Mess- und

Uberwachungseinrichtungen zum sicheren Betrieb der Anlage wie Abstandsiiberwachungen, Wind-
und Strdomungsmesseinrichtungen werden in Abstimmung mit dem WSA angebracht und betrieben.

Auf den Dalben sind weitere Einrichtungen fiir die Steuerung und Uberwachung des
Gastransfersystems sowie zur Brandbekampfung untergebracht. Diese Anlagenteile sind Bestandteil
des immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens und werden dort ausfiihrlich beschrieben.
Acht Dalben sind mit Schnellspannhaken (Quick Release Hook - QRH) ausgerustet. Die
Schnellspannhaken ermdglichen im Gefahrenfall (z.B. bei Extremwetterlage) ein sofortiges
Losmachen der FSRU ohne manuelle Unterstiitzung. Die Schnellspannhaken werden von der FSRU
aus angesteuert und lber die Landstromverbindung mit Strom versorgt.
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Die statische Auslegung und Dimensionierung der Dalben, der Festmach- und Anlegevorrichtungen
erfolgt auf Basis einer ausfiihrlichen Dynamischen Vertaustudie der Firma IMDC, siehe
»14.01_Bewertung dynamischer Vertauung_2021.06“ in Kapitel ,,14 Nautische Studien und
Risikobewertung“ der . Weitere Details zu den technischen Ausfiihrungen des Anlegers und
Grundlagen fir die statische Auslegung sind insbesondere auch im Dokument ,11.01_Bericht Giber die
Entwurfsgrundlagen_2001.08" in Kapitel ,11 Planungs- und Entwurfsgrundlagen® enthalten.

3.3.1.3 Malnahme 2 Zufahrt, Wendebereich und Errichtung einer
Liegewanne

Der geplante Bereich des neuen Schiffsanlegers ist derzeit fur die FSRU und die LNGC aufgrund
fehlender Wassertiefe nicht zuganglich. Es ist daher erforderlich, zwischen der Fahrrinne bzw. dem
Fahrwasser und dem Schiffsanleger einen Bereich fiir das sichere Mandvrieren (Wenden) der Schiffe
und Schlepper durch Vertiefung auf -17 mNHN (-14,50 mSKN) herzustellen. Dieser Bereich soll in
Form einer trapezférmigen Zufahrt hergestellt werden, die auch als Wendebecken fungiert. Im Bereich
des Schiffsanlegers wird eine Liegewanne durch Vertiefung auf das gleiche Niveau wie die Zufahrt,
d.h. auf -17 mNHN (-14,50 mSKN) hergestelit.

Zur Auslegung und Dimensionierung der Zufahrt und der Liegewanne wurden verschiedene Studien
erstellt, siehe u.a. Kapitel ,14 Nautische Studien und Risikobewertung“ in den Antragsunterlagen.

Die voraussichtlichen Mengen an abzutragendem Meeresboden fir die Liegewanne und die Zufahrt
wurden anhand der vorhandenen Peilungen und Daten ermittelt.

Gesamtflache ca. 770.000 m?
Maximale Ausbaggerungstiefe -17 mNHN (-14,50 mSKN)
Voraussichtliche Baggermenge (Initialbaggerung) 1,2 Mio. m® als Laderaumaufmafd

Eine Kampfmittelfreigabebescheinigung nach ATV DIN 18299 Abs. 0.1.17 VOB/C UXO Clearance
(ALARP) Certificate liegt vor und ist den Antragsunterlagen in Kapitel 19 beigefiigt. Ergeben sich bei
den Baggerarbeiten erneut Verdachtsmomente erfolgt eine Unterbrechung der Baggerarbeiten im
Verdachtsbereich und eine erneute Kampfmittelsondierung.

Basis der Planung der Baggerarbeiten sind umfangreiche topografische Gewéasservermessungen
(Bathymetrie) im Plangebiet. vgl. hierzu auch 3.3.10 Monitoring.

Fir die Herstellung der Zufahrt und der Liegewannen ist geplant, Schleppsaugbagger (TSHD Trailing
Suction Hopper Dredger) zu verwenden. Schleppsaugbagger sind selbstfahrende Schiffe, die tber ein
oder zwei absenkbare Saugrohre mit einem am Ende angebrachten Schleppkopf verfligen. Der
Schleppkopf wird in langsamer Fahrt dicht Gber den Meeresboden gefiihrt und dabei die obererste
Schicht abgesaugt und so der Baggerbereich auf die erforderliche Solltiefe gebracht. Die Absaugung
erfolgt mittels an Bord befindlicher Baggerpumpen die das Wasser / Bodengemisch in den Laderaum
des Schleppsaugbagger férdern. Der Feststoffanteil setzt sich an Bord ab und wird zur Verklappungsstelle
gebracht. Durch Gitter am Schleppkopf ist das Einsaugen groRerer Steine ausgeschlossen. Es wird so
lange gebaggert, bis entweder der Laderaum sein Fassungsvermogen bis zum Uberlauf erreicht hat
oder der Bagger seine Belastungsgrenze erreicht.

Um die Genauigkeit und Sicherheit der Baggerarbeiten zu gewahrleisten, wird ein differenzielles
globales Positionierungssystem (DGPS), sowohl fur die vertikale als auch fir die horizontale
Positionierung, eingesetzt. Dieses System liefert in Echtzeit Informationen Uber den genauen Standort
der Gerate und stellt diese dem Baggerfuhrer grafisch dar. Die Baggertoleranz in der Tiefe betrégt ca.
0,5 m. AuRerdem kommt ein spezielles Bagger-Monitoring-System zum Einsatz, das sog. VODAS
(Van Oord Dredging Automation System).
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Abbildung 10 TSHD-Bagger

Das Baggergut wird unter Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte nach GUBAK (Gemeinsame
Ubergangsbestimmungen zum Umgang mit Baggergut) auf die Umlagerungsstelle KO1 des WSA
Weser-Jade-Nordsee verbracht werden (OSPAR-Code 19). Ein entsprechender Erlaubnisantrag ist
den Planunterlagen in Kapitel ,27 Erlaubnis Einbringen Baggergut 88810 WHG* beigefigt, siehe
auch 3.3.2.

v -
1=

=*Van Oord

Abbildung 12 Arbeitsschiff zum Herstellen der Liegewanne und des Zufahrtsbereiches (Beispiel)

Ausbreitung von Sedimentfahnen

Bei den Baggerarbeiten entstehen technisch bedingt feine Sedimentfahnen. Diese Fahnen entstehen
sowohl bei der Baggerung als auch an der Klappstelle beim Einbringen des Baggergutes. Die Bildung
von Sedimentfahnen hangt mafRgeblich von den Umweltbedingungen, dem Feinstoffgehalt im
Bodensediment und der eingesetzten Technik ab. Schleppsaugbagger TSHD erzeugen im Verhaltnis
zu anderen Techniken geringe Sedimentfahnen, die Fahnen entstehen hauptsachlich direkt am
Schleppkopf.
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Zur Beurteilung der Umweltauswirkungen wéahrend der Baggerarbeiten, hat die TdV durch IMDC eine
Studie erstellen lassen, diese ist unter ,21.02 Bericht Uber die Ausbreitung von
Sedimentfahnen_2025.05“ den Antragsunterlagen in Kapitel ,21 Hydromorphologische Auswirkungen
und Kolkschutz“ beigefiigt.

Mit Hilfe von anerkannten Simulationsmodellen wurden zeitliche und raumliche Veranderung der
Schwebstoffkonzentrationen, grof3raumig, vom Jadebusen bis zur ca. 40 km vom Baggerbereich
entfernten Klappstelle KO1 und darliber hinaus ermittelt. Dabei wurden mehrere Szenarien bei
unterschiedlichen Umgebungsbedingungen (z.B. Strdmung, Gezeiten, Winde) und Feinstoffanteilen
simuliert. Als Referenzwerte dienten die natirlich vorhandenen Schwebstoffkonzentrationen. Im Mittel
werden im Projektgebiet Konzentrationen von ca. 100 - 250 mg/l mit Spitzenwerten von 1000 — 2000
mg/L gemessen. Die Ergebnisse zeigen, dass es durch die Baggerarbeiten zu keinen wesentlichen
Umweltauswirkungen durch Sedimentfahnen kommt.

In keinem der Szenarien wird der Wert von 25 mg/l in den Gebieten mit Muschelfischerbetrieben

Uberschritten. Eine wesentliche Auswirkung auf Gebiete mit Muschelfischerbetrieben ist daher nicht zu
erwarten.

54.1 .
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54 O Projektgebiet &8
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Abbildung 13 Berechnungsnetz des Jade-Weser-Modells, mit zuséatzlichen Netzverfeinerungen um die Klappstelle
KO1.
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3.3.2 Geotechnische Studien

Fur die Bemessung der Bauwerke, die Auswahl und die Planung geeigneter Bauverfahren,
einschlieBlich der gesetzeskonformen Verklappung des Baggergutes, sind verschiedene
Untersuchungen erforderlich.

Die TdV hat die Fugro Germany Land GmbH mit der Durchflihrung geotechnischer Untersuchungen
im Plangebiet beauftragt. Die Untersuchungen sind abgeschlossen. Der Bericht bestétigt die
grundsétzliche Durchfiihrbarkeit des Vorhabens. Die Untersuchungen wurden an der urspriinglich
geplanten Position des Anlegers durchgefiihrt. Durch die Vorgaben des WSA zur VergréRerung des
Abstandes zum Fahrwasser hat sich, wie beschrieben, die Position des Anlegers ca. um 150 m*
Richtung Land verschoben. Es ist aufgrund der Erfahrungswerte davon auszugehen, dass die
Bodenbeschaffenheit homogen bleibt und dies keinen Einfluss auf die in der Antragsunterlagen
beschriebenen Annahmen insbesondere der Dimensionierung der Bauwerke hat.

Auf Basis der Ergebnisse der geotechnischen Untersuchung wurde fiir die statischen Berechnungen
der Pfahle ein Designbodenprofil sowie eine Rammbarkeit-Analyse erstellt, vgl. hierzu Anhang
“08.01_Statische Berechnung Pfahlfundamente_2003.08” in Kapitel 08 der Antragsunterlagen.

Es ist eine weitere Untersuchung des Baugrundes an der Position der Dalben beauftragt, diese wird
derzeit durchgefihrt. Nach Vorlage der neuen Untersuchungsergebnisse wird die Statik zu den
Pfahlen in Zusammenarbeit mit den Prifstatikern Gberprift. Die daraus resultierenden Ergebnisse
werden, sobald diese vorliegen, eingereicht.

Der Geotechnische Bericht findet sich in Kapitel 10 unter “ 10.01_Geotechnischer Bericht FUGRO
362-22-006-03“. Im Anhang J9 zum Bericht sind Sedimentanalysen nach den GUBAK Kriterien
enthalten.

3.3.3 Planungsgrundlagen Positionierung und Auslegung

Die Planung der Position des neuen Schiffsanlegers erfolgte in enger Abstimmung mit dem WSA.
Sicherheitsabstande zum Fahrwasser und zu anderen Anlagen wurden beriicksichtigt. Die
Ausrichtung des Anlegers erfolgt in der Hauptstromungsrichtung. Zur Dimensionierung und Auslegung
des Schiffsanlegers wurden verschiedene Studien durch die Firma IMDC erstellt, hierbei wurden die
besonderen Umwelt- und Stromungsbedingungen ermittelt und bertcksichtigt.

* Bezogen auf die Richtung Fahrrinne liegende AuBenkante des LNG Tankschiffes beim Entladen
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Abbildung 14 Sicherheitsabstand zur Bojenline (Begrenzung Fahrwasser)

Die Ausrichtung des neuen Anlegers ist geplant auf: 321,8rw.N°

3.34 Umweltbedingungen

Fir die Planung des Vorhabens relevante Umweltbedingungen wurden von IMDC im Auftrag der TdV
aus unterschiedlichen Quellen ermittelt. Relevante Umweltbedingungen sind u.a.:

Tidewasserstande
Extreme Hoch- und Niedrigwasserstande

Wellenklima im und um das Plangebiet
Windverhéltnisse

Schwebstoffverhaltnisse
Stromungsverhéaltnisse

Fur die Planung des Vorhabens relevante, wesentliche Umweltbedingungen sind beschrieben in
»,12.01_Bericht Uber die Umweltbedingungen_2014.07* in Kapitel 12 der Antragsunterlagen. Diese
Studie beschreibt auch die Grundlagen fiir die hydrodynamischen Simulationen und stellt daher eine

wichtige Datenbasis dar. Auszugsweise werden die wesentlichen Parameter aufgefuhrt in Kapitel 12
Umweltbedingungen und Hydrodynamische Studien.

Eine Ubersichtliche Zusammenfassung der 100-jahrlichen wiederkehrenden Verhéltnisse am
Projektstandort sind:

Windgeschwindigkeit = 27,8 m/s, kommend aus einer NNW-Richtung
e Oberer Pegelstand = 4,67 m MW (Mittel Wasser)
e Unterer Pegelstand = -3,52 m MW (Mittel Wasser)
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o Dunungswellenverhéltnisse = 0,4 m aus NNO und Nord mit einer Tp von 6,7 s bzw. 8,7 s.

e Lokale, vom Wind erzeugte Wellenverhaltnisse = 2,1 m, Richtung 347°N und mit einer Tp von
52s.

e Maximale, tber die Tiefe gemittelte Gezeitenstromung = 1,88 m/s (erhdht sich mit
Wendebecken und FSRU, um 0,1 m/s)

3.3.5 Alternativenprufung

Rechtlicher Rahmen

e Fir das beantragte Vorhaben entfallt die Pflicht zur UVP nach Mal3gabe des § 4 Abs. 1
LNGG. Die beschleunigte Zulassung des Anlegers fir die FSRU ist geeignet, einen relevanten
Beitrag zu leisten, um eine Krise der Gasversorgung zu bewaltigen oder abzuwenden. Nach
MafRgabe des § 4 Abs. 2 LNGG entfallen somit auch die entsprechenden, in fachrechtlichen
Vorschriften geregelten Pflichten der Antragsteller und Aufgaben der Behérden in Bezug auf
die UVP.

o Auch wenn keine UVP erforderlich ist, sind die wesentlichen Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt darzustellen. Hierzu wird flr den Antrag auf Zulassung des vorzeitigen
Baubeginns die in Kapitel 20 der Antragsunterlagen, eingereichte Folgenbewaéltigungstabelle
verwendet. Im Laufe weiteren Verfahrens werden die entsprechenden Fachbeitrdge und
deren Zusammenfassung in Form eines Umweltvertraglichkeitsberichtes vorgelegt.

o Das Plangebiet des beantragten Vorhabens ist als Bundeswasserstral3e ausgewiesen und
liegt auBerhalb von FFH- und Vogelschutzgebieten (Natura 2000-Gebiete). Die Auswirkungen
auf benachbarte Natura 2000-Gebiete werden in Kapitel 20 und den jeweiligen
Artenschutzfachbeitrdgen behandelt. Es kommt nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen
dieser Gebiete, so dass Ausnahmen nach § 34 Abs. 3 BNatSchG nicht erforderlich sind.

e Durch das beantragte Vorhaben sind nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzte Biotope
betroffen.

e Nach § 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vom
Verursacher vorrangig zu vermeiden. Daraus ergibt sich die allgemeine Pflicht der Priifung
von Ausfiihrungsvarianten die sich auch aus dem fachplanerischen Abwéagungsgebot ergibt.

Standortauswahl! und Kriterien

Der Standort Voslapper Groden Nord 2 erflillt die fir das Gesamtvorhaben erforderlichen Kriterien,
insbesondere:

direkte Anbindung an die Hauptfahrrinne

kurze Revierfahrt

ausreichender Sicherheitsabstand zum Fahrwasser

keine Beeintrachtigung des Ubrigen Schiffsverkehrs

Zufahrt zu den HES-Anlegern 1 und 2/3 méglich

ausreichender Sicherheitsabstand zu benachbarten Anlagen

Liegewanne, Zufahrt und Wendebereich mit erforderlicher GroRe und ausreichendem
Tiefgang von -14.5 mSKN herstellbar

kurze Entfernung zum Erdgas-Fernleitungsnetz und Zugang zur Einbindeleitung WAL 2
e Hohe Verfugbarkeit, freie Kapazitaten

e Spezifische Anpassung der Anlegerstruktur ist schnell umsetzbar

- Ausreichende Dimensionierung fir FSRU und LNGC

- Statische Bemessung fur FSRU und LNGC ausreichend

- Sicherheitseinrichtungen z.B. Schnellldseeinrichtungen, Ex-Schutz, Brandschutz
- Anpassung an das Gastransfersystem
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Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein zeitkritisches Projekt. Die FSRU soll den Betrieb im Winter
2023/24 aufnehmen, um damit in der nachsten Heizperiode einen mafRRgeblichen Beitrag zur
Gasversorgung leisten zu kénnen. Deshalb sind bei der Variantenpriifung weitere zeitrelevante
Aspekte zu berlcksichtigen.

1. Abstimmung mit Beteiligten
2. Ausreichende Informationen und Daten zur Bestandssituation
3. Technisch und organisatorische Aspekte

TES, die Muttergesellschaft der TdV, hat fir den ,Green Energy Hub Wilhelmshaven* am Voslapper
Groden-Nord 2 im Plangebiet bereits Untersuchungen erstellt, die fir die Variantenprifung verwendet
werden konnten.

Variantenpriifung

Variante A

Aus den oben aufgefiihrten Kriterien und Rahmenbedingungen wurde eine Variante erarbeitet
und als Planungsvariante verfolgt (Variante A). Die Variante liegt am Rande des Biotops und
hat einen Abstand zur Fahrrinne von ca. 550 m, bezogen auf die Anlegedalben. Die direkte
Beeintrachtigung des Biotops betragt weniger 0,1 ha. Diese Variante wurde in der
Antragskonferenz am 12.01.2023 vorgestellt.

Variante B

Im Zuge der weiteren Abstimmung zur Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens hat das WSA
verlangt, den Abstand zur Fahrrinne, um ca. 150 m zu erh6hen, um einen ausreichenden
Sicherheitsabstand zum Hauptfahrwasser zu gewéhrleisten. Daraufhin wurde die Planung
Uberarbeitet und die Position des Anlegers Richtung Land verschoben. Diese Variante B ist
nunmehr Grundlage der Antragsunterlagen. Durch die Verschiebung erhodht sich die direkte
Beeintrachtigung des Biotops auf 8,5 ha.

Rev. 05 19.09.2023 Seite 32 von 51



A ARCADIS 0 TES

Variantenvergleich und Schlussfolgerung

L Variante A
KMFFK* \\

A

Verschiebung
um ca. 150 m Richtung
Land, Vorgabe
Sicherheitsabstand zum
Fahrwasser durch
WSV

o g i X ". B 3

/@«\ o : . Variante B

Energie-Terminal WHV - Biotoptypen ; 3
Biotoptyp (nach Drachenfels 2021) )

: Kiistenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen (KWK) §

() I Kisstenwattpriel (KPK) §

> Meeresarme der dueren Flussmiindungen (KMFF)
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Abbildung 15 Variantenprifung

Tabelle 3 Ergebnis Variantenprifung

Kriterium Variante A Variante B Bemerkung
Erfullung Hauptkriterien Jaa Ja

Einhaltung Mindestabstidnde zum Nein Ja Vorgabe WSA
Fahrwasser

Genehmigungsfahigkeit gegeben Nein Ja Vorgabe WSA
Datengrundlage ausreichend Ja Ja

Technische Umsetzung mdglich Ja Ja

Direkte Auswirkung auf Biotop 2 <0,1 ha 8,4 ha

Befreiung nach § 67 BNatSchG. Ja Ja

erforderlich

Fazit

Die Variante A scheidet wegen der Vorgabe des WSA zum Sicherheitsabstand und der damit
verbundenen negativen Genehmigungsprognose als Option aus. Variante B erfiillt alle Kriterien und
hat aus Sicht der TdV eine positive Genehmigungsprognose.

1 Mit Ausnahme Sicherheitsabstand zum Fahrwasser
2 Als direkte Auswirkung wird der Verlust an Biotopflache angegeben.
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3.3.6 Hydrodynamische Studien und Simulationen und
Stromungsmessungen

Basis fur die hydrodynamischen und morphologischen Simulationen und Datenmodellierungen sind
zunachst die meteorologischen und hydrodynamischen Bedingungen im Plangebiet. Zu diesem Zweck
werden gemessene historische Wind-, Wellen- und Wasserstandsdaten aus der naheren Umgebung
sowie standortspezifische Daten analysiert, die durch numerische Modellierung von Wellen und
Gezeitenstrémungen gewonnen wurden. Fir letztere werden hydrodynamische Simulationen der
Referenz- und Kurzzeitstromungen durchgefiihrt, um damit einen Einblick in die lokalen
hydrodynamischen Bedingungen zu erhalten und die Auswirkungen der kurzfristigen Projektstrukturen
auf die lokale Hydrodynamik zu bewerten.

Zu diesem Zweck hat die TdV bei IMDC eine Studie in Auftrag gegeben. Die Ergebnisse liegen vor in
,21.01_Morphologische Studie Abschlussbericht_2015.07¢.

Mit Hilfe dieser so ermittelten Umweltbedingungen am Projektstandort lassen sich tiber weitere
Simulationen und nummerische Modelle beispielsweise die Veranderungen in der
Sedimentationsverteilung und der mdglichen Kolkbildungen beurteilen. Dies ermdglicht eine
Abschatzung flr die voraussichtlichen Instandhaltungsmaf3nahmen insbesondere von
Unterhaltsbaggerungen. Des Weiteren kdnnen KolkschutzmafRnahmen besser dimensioniert werden.

Die Daten sind Grundlage fiir die Beurteilung der langfristigen hydromorphologischen Auswirkungen
(vgl. 3.3.2) welche wiederum Basis fir die Abschatzung des Wirkraums zu den Umweltauswirkungen
ist.

Die Daten aus der Ermittlung der Umweltbedingungen wurden auch als Basis fir die
Ausbreitungsberechnungen bei der Einleitung von Prozesswassern mit Temperaturanderungen in die
Jade und der Beurteilung der Sedimentfahnen wéahrend der Baggerarbeiten verwendet. Die Studie
»21.02 Bericht Uiber die Ausbreitung von Sedimentfahnen_2025.05“ ist den Antragsunterlagen in
Kapitel 21 beigefugt.

Eine metozeanische Kampagne wurde durchgefiihrt, um Daten Uber die Bedingungen vor Ort zu
sammeln und die notwendigen Daten fur die Validierung der numerischen Modellierung des Projekts
zu liefern. Der zur Erreichung dieses Ziels festgelegte Uberwachungsbereich umfasst folgende
Punkte:

» Zwei Gezeitenmessungen bei unterschiedlichen Gezeitenbedingungen: Ebbe-Flut-Zyklus

* Eine Messkampagne mit stationdrem Rahmen unter wechselnden Gezeitenbedingungen: Nipp-
Spring-Gezeitenzyklus

* Messungen und Wasserprobenahmen zur Bestimmung von Salzgehalt, Temperatur und
Schwebstoffkonzentrationen.

Die wesentlichen Anforderungen und Ergebnisse der metozeanischen Messkampagne sind im Kapitel
13 der Antragsunterlagen im Dokument ,13.01 Metocean-Kampagne 2049.06“ beschrieben.

3.3.7 Nautische Studien und Risikobewertung

Fur die Bemessung der Bauwerke und Beurteilung hinsichtlich des sicheren Schiffsverkehrs sowie der
Bewertung moglicher Risiken wurden verschiedene Studien, Gutachten und Simulationen in
Abstimmung mit WSA durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind Grundlage zur Festlegung der Abmessungen
und der finalen Position des Schiffsanlegers und des Zufahrt- und Liegebereichs. Die Festlegung einer
glnstigen Mandvrierstrategie und der erforderlichen Unterstiitzung durch die Schlepper gehdért ebenso
dazu wie die Beurteilung der Zugénglichkeit der vorhandene Schiffsanleger der HES. Den
Antragsunterlagen beigefugt sind:

,14.01_Bericht zur Bewertung dynamischer Vertduung_2021.06".
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»,14.02_Bericht Uber die nautische Risikobewertung_2018.05"
»,14.04_Nautitec Abschlussbericht Simulationen®

,14.03_Nautitec Prasentation Simulationslaufe Final* enthalt eine Zusammenfassung der
Ergebnisse aus ,14.04_Nautitec Abschlussbericht Simulationen®

Die Studien belegen die grundsatzliche Durchfuhrbarkeit des Vorhabens und den sicheren
Schiffsverkehr nach Errichtung der MalZnahmen. Die Zuganglichkeit zu den bestehenden
Schiffsanlegern der HES ist vollumfénglich gegeben. Die Studien geben zudem konkrete
Empfehlungen fiir die Errichtung und den Betrieb der Anlage, welche bei der Planung und Ausfiihrung
von der TdV beriicksichtigt werden.

3.3.8 Schalltechnische Beurteilung

Baularm Rammarbeiten

Bei der Durchfiihrung der Rammarbeiten der Monopiles werden von der TdV umfangreiche
Schallminderungsmafnahmen durchgefuihrt, um die Einhaltung der Grenzwerte fur Unterwasserschall
zu unterschreiten. Die TdV wird die Einhaltung durch ein schalltechnisches Monitoring durch einen
unabhéngigen Fachgutachter im Rahmen der Umweltbaubegleitung Uberwachen lassen.

Bei der Errichtung entstehender Baularm fir Luft und Unterwasser ist in der schalltechnischen
Beurteilung von Miller-BBM Industry Solutions GmbH untersucht worden. Alle gesetzlichen
Grenzwerte werden eingehalten.

Das ,Konzept fir den Schutz der Schweinswale vor Schallbelastungen bei der Errichtung von
Offshore-Windparks in der deutschen Nordsee (Schallschutzkonzept)® des Bundesministeriums fur
Umwelt, Naturschutz- und Reaktorsicherheit dient hierzu als Basis. Es werden auf3erdem die
besonderen Umgebungsbedingungen in der Jade berucksichtigt, die einen Einfluss auf die
Wirksamkeit der Minderungsmafinahmen haben kdnnen. Dazu gehdren insbesondere: Wassertiefe,
Strémungsgeschwindigkeit und Bodenbeschaffenheit.

Die TdV hat dazu in Zusammenarbeit mit IMDC, den ausfihrenden Baufirmen und weiteren Experten
ein Schallschutzkonzept fur die Rammarbeiten erstellt. Das Konzept ist den Antragsunterlagen unter
»15.03 Schallschutzkonzept_2250.04“ beigeflgt. Siehe Kapitel 15 der Antragsunterlagen fuir genauere
Details. Das Konzept beinhaltet:

organisatorische MalRnahmen

Vergramungsmalfinahmen kurz vor den Rammarbeiten mittels FaunaGuard (Akustische
Abschreckungsvorrichtung)

Sanftanlaufverfahren um unbeobachtete Meeresséduger dazu zu bewegen den Bereich der
Rammarbeiten zu verlassen

technische MalRnahmen

Einsatz von doppelten gro3en Druckluftblasenvorhangen (engl. Double Big Bubble Curtain
DBBC) um jeweils zwei zu rammende Monopiles

An die Strdomungs- und Bauverhaltnisse angepasste Spezifikation der Druckluftblasenvorhéange
in Bezug auf Gr6RRe, Lage, Abstande und Luftmenge

Angepasste Betriebsfiihrung des hydraulischen Rammhammers
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UberwachungsmaRnahmen

Kontinuierliche Messung und Uberwachung des Unterwasserschalls wahrend der
Rammarbeiten

Kontrolle im Rahmen der Umweltbaubegleitung

Die Minderungsmafinahmen sollten fur die Einhaltung der Grenzwerte ausreichen. Fir den Fall, dass
der Unterwasserschall die Schwellenwerte nahezu tiberschreitet, sind jedoch einige zusétzliche
MafRnahmen zur Schallminderung vorgesehen:

Ergreifung von zuséatzlichen Mal3nahmen 1
VergrofRerung des Durchmessers des Druckluftblasenvorhangs

Einsatz eines zusétzlichen Luftblasenschlauch als Membrane BBC. Ein Membrane BBC
erzeugt besonders feine Luftblasen und erhdht dadurch die Damfungswirkung

Ergreifung weiterer, zuséatzlicher Maf3hahmen 2

Bei hohen Stromungsgeschwindigkeiten, besondere Beriicksichtigung in der Reihenfolge der
zu rammenden Pfahle innerhalb des DBBC. Der Pfahl mit dem gréf3ten Abstand zum Vorhang
wird zuerst gerammt.

Die Nutzung geeigneter Zeitfenster mit niedriger Stromungsgeschwindigkeit (Nutzung
Umkehrpunkte bei der Tidenstromung).

BBC Details
EinschlieBlich:
e Standort des Lastkahns
e Start-Endpunkte
e Kontingenz Membrane BBC

Kontingenz Membrane BBC

Start & Ende
Standard

Monopile nicht installiert ~ 5BC

Abbildung 16 BBC Details mit drittem Membranschlauch als Schallminderung (Jaeger Maritime Solutions, 2023)
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Abbildung 17 Immissionsprognose fiir Dalbengrindung D = 4,5 m Minderung SEL - 16dB

Betriebslarm (nachrichtlich)

Die beim Betrieb der Anlage entstehenden wesentlichen Emissionen fur Luft- und Unterwasserschall
gehen von der FSRU aus und sind dem immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren
zuzuordnen. Alle gesetzlichen Grenzwerte im Betrieb werden eingehalten. Nachrichtlich sind die
Ergebnisse der schalltechnischen Beurteilung den Unterlagen beigefiigt im Kapitel 16 der
Antragsunterlagen.

3.3.9 Sonstige Emissionen

Vom Betrieb des Schiffsanlegers gehen keine wesentlichen weiteren Emissionen aus. Emissionen aus
dem Betrieb der FSRU sind Bestandteil des immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens
und werden dort beschrieben. Nachrichtlich wurde der Immissionstechnischer Bericht
»17.01_Immissionsschutztechnischer Bericht LS17687.1_03" und die lichttechnische Untersuchung
der Muller-BBM Industry Solutions GmbH unter ,17.02 Lichttechnische
Untersuchung_M175357_02_Ber_1D“ dem Antrag beigefligt.

3.3.10 Monitoring

Die TdV wird MaRnahmen zum Monitoring insbesondere der hydromorphologischen Auswirkungen
durchfihren.

Datenerhebung und Nullmessungen

Im Rahmen der Planung und Ermittlung der Rahmenbedingungen hat die TdV verschiedene
Datenerhebungen und Messungen zur Beurteilung des Zustandes im Plangebiet durchgefihrt.
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Hierzu gehdren

Literaturrecherche zu Umweltbedingungen
Bathymetrie/Peilungen

Sedimentanalysen

Stromungs- und Schwebstoffanalysen
Geotechnische Untersuchungen

Vor Beginn der Ausbaggerungsarbeiten zur Herstellung der Liegewanne, des Zufahrt- und
Wendebereiches und Wendebeckens werden weitere Peilungen im Plangebiet in Abstimmung und
Vorgabe mit dem WSA und den zustandigen Behérden durchgefihrt.

MaRnahmen am Anleger

e Um das Risiko zu mindern, dass der Kolkschutz der Dalben durch die an der FSRU zu
erwartenden Kolkbildung beschéadigt werden kann, wird eine Uberwachungskampagne
(bathymetrische Vermessung) durchgefiihrt, um das Ausmald des Kolks zu beurteilen und
entsprechend zu handeln (z. B. Verfillung).

e Unmittelbar nach dem Bau sollen im Abstand von zwei Wochen bis zu einem Monat
Vermessungen durchgefiihrt werden. Sollte sich herausstellen, dass die lokale Kolkbildung
und die Sedimentation relativ stabil sind, kann dieser Abstand verlangert werden.

e Im Rahmen der MaBhahmen in der Zufahrt erfolgt mindestens eine halbjahrliche
Uberwachung des Kolkschutzes am Anleger. Dies soll, soweit méglich, in Verbindung mit den
Maflnahmen in der Zufahrt erfolgen

Malnahmen in der Zufahrt

e Die Simulation zu den morphologischen Auswirkungen zeigt in der Nahe der Béschungen und
durch die Wanderung von Sanddiinen mitunter sehr ungleichmafRlige Sedimentationen
innerhalb der Zufahrt und des Wendebeckens.

e Zur Uberwachung der Sedimentation und der Einhaltung erforderlichen Mindesttiefen soll eine
regelmafige bathymetrische Vermessung erfolgen. Dabei werden insbesondere Bereiche
ermittelt, bei denen mit einer Unterdeckung in naher Zukunft zu rechnen ist.

o Auf Basis der Empfehlungen der Studien wird eine Messung nach Abschluss der Arbeiten
sowie eine halbjahrliche Kontrollkampagne durchgefihrt.

o Als maximal zulassiger Wert fur die Sedimentation wird 0,5 m zu Grunde gelegt. Dieser Wert
ergibt sich aus der maximalen Baggertiefe von — 14,50 mSKN und der nautisch erforderlichen
Mindesttiefe von —14,00 mSKN

e Inder Morphologische Studie (vgl. Kapitel 21 der Antragsunterlagen) wird ein
Uberwachungsbereich des Wendebeckens plus eine Zone von 100 m um das Wendebecken
herum empfohlen

MaRnahmen im Wirkraum aufRerhalb der Zufahrt

e Zur Uberwachung der hydromorphologischen Auswirkungen im Wirkraum auRerhalb der
Zufahrt und des Wendebeckens wird die TdV sich mit der Planfeststellungsbehérde und den
zustandigen Fachbehdrden abstimmen. Da sich der Wirkraum teilweise mit dem Wirkraum der
Uniper / NPorts Anlage tiberschneidet soll hier moglichst ein gemeinsam abgestimmtes
Monitoring erfolgen, um doppelte Datenerfassungen zu vermeiden. Es sind Peilungen vor
dem Beginn der Baumalinahme, nach deren Abschluss sowie im halbjéhrlichen Abstand
geplant.
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3.3.11 Sonstige Themen, Arbeitssicherheit, Brandschutz

Fur das immissionsschutzrechtliche Genehmigungsverfahren wurde ein Brandschutzkonzept erstellt.
Das Konzept ist dem Antrag unter ,19.01_Brandschutzkonzept_geschwarzt“ nachrichtlich beigefiigt.
Das Konzept beinhaltet teilweise geheime sicherheitsrelevante Informationen. Diese Teile sind
deshalb in der Version zur Offenlegung geschwarzt. Der Planfeststellungsbehérde und den
zustandigen Fachbehdorden und Stellen (z.B. Feuerwehr und Einsatzkrafte) liegt das
Brandschutzkonzept vollstéandig vor.

Die TdV stellt durch geeignete MaBnahmen sicher, dass bei Bau, Betrieb und Unterhaltung des
Schiffsanlegers, der Liegewanne einschlie3lich der Zufahrt und des Wendebereichs die Vorschriften
und Regelungen zum Arbeits-, Gesundheits- und Umweltschutz eingehalten werden. Beim Bau der
Anlagen werden zuverlassige und geprufte Fachfirmen eingesetzt.

Nachrichtlich: Der Bau der landseitigen Strukturen und des Gastransfersystems, sowie der Betrieb der
Gesamtanlage, wird im immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens behandelt. Im Rahmen
der Antragsstellung werden dort umfangreiche Angaben gemacht zu den Themen: Sicherheit, Brand-
und Katastrophenschutz, Arbeitssicherheit- und Gesundheits- und Umweltschutz.

3.3.12 Hydromorphologische Auswirkungen, Kolkschutz

Durch IMDC wurden die hydromorphologischen Auswirkungen des Vorhabens untersucht. Die
Ergebnisse sind in “ 21.01_Morphologische Studie Abschlussbericht_2015.07” in Kapitel 21
beschrieben. Die Studie beschreibt zunachst die Morphologie am und um den Projektstandort anhand
von Bestandsdaten und Literaturangaben. Nachfolgend wurden aussagekraftige morphologische
Berechnungen mit einem qualitativ validierten numerischen Modell durchgefiuihrt. Ziel war es, die
Reaktion des Meeresbodens auf die berechneten hydrodynamischen Auswirkungen zu bewerten, die
durch das geplante Vorhaben (die Projektanlagen) verursacht werden kdnnen. Als maf3gebliche
Strukturen sind berucksichtigt: die Liegewanne, der Zufahrbereich mit Wendebecken, die
stromungsrelevanten Anlegerteile (Dalben und Kolkschutz), die FSRU und die Gastankschiffe LNGC.
Die morphologische Entwicklung nach einem Jahr der Simulation wurde mit der Referenz-Simulation
ohne das Vorhaben (Projektanlagen) verglichen.

Wie zu erwarten, treten die groiten Anderungen im Bereich der Dalben um den Kolkschutz, sowie
unterhalb der FSRU und im Liegewannenbereich auf. Hier kann es zur Kolkbildung kommen, welche
durch entsprechende Monitoring Mal3nahmen Uberwacht werden, um insbesondere den installierten
Kolkschutz der Dalben vor Schadigungen zu schiitzen. Fir den einjahrigen morphologischen
Simulationszeitraum ist eine Sedimentation von etwa 27.000 m? (in situ) innerhalb des gesamten
Wendebeckens und der Zufahrt angesetzt. Diese Menge ist Grundlage fir die Abschatzung der
Unterhaltsbaggerungen und wird im Antrag auf Verbringung des Baggergutes als Basis verwendet,
vgl. Kapitel ,,27 Erlaubnis Einbringen Baggergut § 8 § 10 WHG".

Die im Rahmen der morphologischen Studie erstellten Daten sind Grundlage fur die Abschatzung der
indirekten Umweltauswirkungen und Ermittlung des Wirkraums, siehe hierzu insbesondere Kapitel ,20
Umweltauswirkungen und Folgenabschatzung®.

Zur Beurteilung der morphologischen Auswirkungen und der Kolkbildung wurden zwei
unterschiedliche Simulationsmodelle verwendet (CFD und TELEMAC). Dies deshalb, weil bei der
Kolkbildung die Strémungsverhéltnisse im Nahbereich um die baulichen Strukturen relevant sind; fur
die Sedimentation im Zufahrtsbereich und dem weiteren Umfeld dagegen die groR3flachigen
Umweltbedingungen. CFD modelliert den Nahbereich, TELEMATIC die Auswirkungen im Umfeld.
Beide Modelle sind international anerkannt und fur den jeweiligen Zweck. Details zum TELEMAC
Modell werden direkt in ,21.01_Morphologische Studie Abschlussbericht_2015.07” in Kapitel 21
beschrieben. Die Berechnungen und Details zum CFD-Modell sind im Bericht “21.04 CFD-Modell fur
die Verstarkung der Sohlschubspannung_2047.01" in Kapitel 21 beschrieben. Die Ergebnisse der
CFD-Modellierung gehen in die Bewertung zum Kolkschutz der Dalben ein. Die Grundlagen zur
Auslegung des Kolkschutzes sind im Bericht “21.03 Kolkschutzbewertung — Meeresbauwerke
2038.03” von IMDC in Kapitel 21 erlautert.
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Abbildung 18 Skizze des Querschnitts mit der Mindestausdehnung des Kolkschutzes fir Anlegedalben (obere
Darstellung) und Vertaudalben (untere Darstellung)

Die Gesamtdicke des Kolkschutzes um den Pfahl betragt mind. 1,00 m. Der Kolkschutz wird in einem
Kreis mit einem Durchmesser des 5- fachen Pfahldurchmessers ausgefiihrt. Die erforderliche
Mindestausdehnung des Kolkschutzes betrégt 9,0 m. Der Zustand des Kolkschutzes wir Uiber das
Monitoring Uberwacht, wie bereits in 3.2.34 beschrieben.

3.4 Zusammenfassende Beschreibung der
Umweltauswirkungen und Fachbeitrage
3.4.1 Gutachten und Fachbeitrage zu den Umweltauswirkungen

Zur Beschreibung und Beurteilung der méglichen Umweltauswirkungen durch das Vorhaben hat die
TdV mehrere Gutachten in Auftrag gegeben. Dazu gehéren u.a. die Gutachten zum Rammschall und
Baularm von MullerBBM, die IMDC-Studien zur Ausbreitung der Sedimentfahnen und zu den
morphologischen Auswirkungen. Die Ermittlung der Umweltbedingungen am Projektstand durch IMDC
mittels Literaturstudien, Messungen und Simulationsmodellen sowie die hydrodynamischen
Modellrechnungen bilden dabei die fundierte Datenbasis. Die geotechnischen Untersuchungen und
Analysen liefern, zu den bereits vorhandenen Bestandsdaten aus friiheren Untersuchungen, weitere
wichtige Informationen zum Projektstandort. Die Ergebnisse aus diesen Studien und Gutachten
wurden durch unabhéngige Umweltgutachter gepruft und bewertet.

Auf der Grundlage der Daten und Informationen wurden die folgenden Fachbeitrage zur Beurteilung
der Umweltauswirkungen erstellt:
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Tabelle 4 Ubersicht Fachbeitrage zur Umweltauswirkung

Fachbeitrag Dateibezeichnung Verfasser vgl.
Kapitel
Artenschutzfachbeitrag 22.01_Artenschutzfachbeitrag | Planungsgruppe 22
Grin / Bio Consult
Wasserrahmenrichtline WRRL | 23.01_WRRL Fachbeitrag Planungsgruppe 23
Griin / Bio Consult
Meeresstrategie- 23.02_MSRL Fachbeitrag Planungsgruppe 23
Rahmenrichtline MSRL Griin / Bio Consult
Natura 2000 Vorpriufung 26.01_Natura2000 Vorprifung | Planungsgruppe 26
Grin / Bio Consult
Natura 2000 — 26.02_Natura2000 Planungsgruppe 26
Vertraglichkeitsuntersuchung Fachbeitrag FFH Nationalpark | Grin / Bio Consult
FFH-Gebiet ,Nationalpark
Niedersachsisches
Wattenmeer*
Eingriffsbilanzierung zu den 20.01_Zusammenfasssung Planungsgruppe 20/25
Gewasserausbhaumalnahmen* | Umweltauswirkungen und Grin / Bio Consult
Eingriffsbilanzierung
Abschatzung zum 20.01_Zusammenfasssung Planungsgruppe 20/ 28
hydromorphologischen Umweltauswirkungen und Grin / Bio Consult
Wirkraum Eingriffsbilanzierung
Umweltauswirkungen auf der 27.06_Fachbeitrag Arcadis 27
Klappstelle KO1 Umweltauswirkung auf die
Klappstelle KO1 20230831
Auswirkung auf das Klima 20.02_Klimaauswirkungen des | Planungsgruppe 20
Vorhabens Grin / Arcadis

3.4.2
3421

Anhand einer Vorprifung wurden die prifrelevanten Tierartengruppen ausgewahlt. Als Ergebnis
wurden die nach Nahrung tauchenden Gastvogelarten Kormoran (Phalacrocorax carbo) und Eiderente
(Somateria mollissima), sowie der nach Anhang IV FFH-Richtlinie geschitzte Schweinswal (Phocoena
phocoena) in die Konfliktanalyse eingestellt. Fir die drei genannten Arten wurden keine
artenschutzrechtlichen Konflikte durch die Ausfihrung des Vorhabens festgestellt.

Ergebnisse aus den Fachbeitragen

Fazit zum Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag

3.422

Die Prufung der Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die wesentlichen Merkmale und
Belastungen zeigt, dass die Errichtung eines Anlegers sowie die VertiefungsmafRnahmen
(Liegewanne und Zufahrt) keine Verschlechterung des aktuellen Umweltzustands der deutschen
Nordseegewasser zur Folge haben. Im Ergebnis ist festzustellen, dass die prognostizierten
Vorhabenwirkungen zu keinen Veranderungen des 6kologischen oder chemischen Zustands fuhren.
Ein Verstol3 gegen das Verschlechterungsverbot liegt nicht vor.

Fazit zur Wasserrahmenrichtline

* Die Eingriffsbilanzierung zu den Gewasserausbaumafnahmen wurde 1:1 in das Dokument
»20.01_Zusammenfasssung Umweltauswirkungen und Eingriffsbilanzierung“ tlbernommen und wird
daher nicht als eigenstandiges Dokument eingereicht. Der Planfeststellungsbehdrde kann bei Bedarf
die ,Ergriffsbilanzierung zu den GewéasserausbaumafRnahmen* als Quelldokument zur Verfligung
gestellt werden.
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Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Mal3nahmen in ihrer Umsetzbarkeit, Zielsetzung oder
Wirksamkeit nicht durch das Vorhaben be- oder verhindert werden. Ein VerstoR gegen das
Zielerreichungsgebot liegt nicht vor.

3.4.2.3 Fazit zur Meeresstrategierahmenrichtline MSRL

Die Prufung der Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die wesentlichen Merkmale und
Belastungen zeigt, dass die Errichtung eines Anlegers sowie die VertiefungsmafRnahmen
(Liegewanne und Zufahrt) keine Verschlechterung des aktuellen Umweltzustands der deutschen
Nordseegewasser zur Folge haben. Die vorhabenbedingten Auswirkungen verstol3en nicht gegen das
Zielerreichungsgebot des § 45a Abs. 1 WHG. Die Erreichung des guten Umweltzustands ist nicht
gefahrdet. Das Vorhaben verhindert nicht die Erfillung der Gibergeordneten und operativen
Umweltziele. Ein Einfluss des Vorhabens auf die Umsetzung der Malihahmen kann ausgeschlossen
werden. Das Vorhaben steht aus fachgutachterlicher Sicht weder dem Verschlechterungsverbot noch
dem Zielerreichungsgebot gemal § 45a Abs. 1 WHG entgegen und ist daher mit den
Bewirtschaftungszielen der deutschen Nordseegewasser vereinbar.

3.4.24 Fazit zur Natura 2000- / FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung

Im Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung sind vorhabenbedingt keine erheblichen
Beeintrachtigungen der Anhang II-Arten Fluss- und Meerneunauge, Finte, Schweinswal, Seehund und
Kegelrobbe méglich. Auf weitere wertbestimmende Anhang IlI-Arten sind keine vorhabenbedingten
Auswirkungen zu erwarten. Des Weiteren sind ebenfalls keine vorhabenbedingten Auswirkungen auf
die wertbestimmenden FFH-Lebensraume des Anhangs | zu erwarten. Dies gilt auch unter
Berucksichtigung des moglichen Zusammenwirkens mit dem Vorhaben ,Stromkabel NeuConnect".

Erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* (DE
2306-301), seiner Erhaltungsziele oder seiner fur die Erhaltungsziele maf3geblichen Bestandteile
kdnnen somit im Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen ausgeschlossen werden. Eine
Ausnahmeprifung wird nicht erforderlich.

3.4.25 Hydromorphologischer Wirkraum

Zur Ermittlung der indirekten Veranderungen wurde von Bioconsult auf Basis der durchgefuhrten
hydronumerischen Modellierungen zu vorhabenbedingten Veréanderungen der Morphologie ein
hydrodynamischer Wirkraum abgegrenzt. Der entsprechende Fachbeitrag ist als Anlage ,28.01
Abgrenzung hydromorphologischer Wirkraum-“ den Antragsunterlagen beigefuigt. Fir die Abgrenzung
des hydromorphologischen Wirkraumes wurde die Hohendifferenz £10 cm verwendet, da sie die
Abgrenzung eines in sich geschlosseneren Bereiches zulasst, fur den relevante morphologische
Veranderungen angenommen werden kdnnen. Dieser Bereich umfasst nahezu das gesamte 8§ 30-
Biotop (KMFFk*) als auch zusammenhangende Differenzflachen innerhalb der subaquatischen
Dunen. Vereinzelte Flachen wurden nicht integriert und befinden sich auRerhalb des KMFFk*-Biotops
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Abbildung 19: Direkte Auswirkung durch Baggerarbeiten

Vergleich zum UNIPER Verfahren und mégliche Erweiterungen zu den Bestandsanlagen

Der ermittelte Wirkraum umfasst alle Bagger- und Béschungsbereiche und ist - bei vergleichbaren
Vorhabensmerkmalen - wesentlich gro3er als der Wirkraum, der im Rahmen des UNIPER-Verfahrens
abgegrenzt wurde. Er integriert alle als relevant eingestuften Hohendifferenzen. Eine Erweiterung
Richtung der Bestandsanlagen (HES und UVG) erscheint daher auf Basis der Modellergebnisse nicht
notwendig und wirde hinsichtlich der Auswirkungsprognose (auch fir das Benthos) keine veranderte
Einordnung ergeben, da eine Erweiterung nur Bereiche auf3erhalb des KMFFk*-Biotops betreffen
wirde. Hier handelt es sich durchweg um Weichbdden, die sich einerseits in morphologisch sehr
dynamischen Gebieten (subaquatische Dunen) befinden und andererseits innerhalb der Wirkrdume
der bestehenden Anleger. Wenn eine Erweiterung als zwingend notwendig angesehen wird, kann dies
jedoch nachtraglich erfolgen.

3.4.2.6 Eingriffsbilanzierung

Wertverlust von Flachendquivalente Liegewanne und Zufahrt

Durch die Errichtung von Liegewanne und Zufahrt kommt es Uber die Bilanzierung der Biotopwerte zu
einem Verlust von 349.579 Flachen&quivalenten. Dies bildet die erheblichen Beeintrachtigungen
unzureichend ab, da der Biotoptyp KMFF/KMFFk auch nach dem Eingriff eine sehr hohe Bedeutung
aufweisen wird, ungeachtet der Beeintrachtigung weiterer damit verbundener Schutzguiter
(Wasser/Sedimente und Tiere/Makrozoobenthos, Fische und Rundméauler). Aus diesem Grund
werden stellvertretend fir alle erheblich beeintréchtigten Schutzgiter in KMFF/KMFFk die
Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere/Makrozoobenthos fiir den Bereich ermittelt, der lediglich
einmalig gebaggert wird. Die Anderung der WF deckt die erheblichen Beeintrachtigungen der
Schutzguter Tiere/Fische und Wasser/Sedimente mit ab. Aufgrund der temporéren Veranderung durch
eine einmalige Stoérung und anschlieRende ungestdrte Regeneration werden von dem berechneten
Wertverlust von 287.685 Flachen&quivalenten nur 10 % als Wertverlust angerechnet.
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Somit ergibt sich zuséatzlich fur das Makrozoobenthos ein Wertverlust von 28.789
Flachenaquivalenten. Im Ergebnis kommt es durch die Errichtung der Liegewanne und der Zufahrt
(MaRBnahme 3) zu einem Wertverlust von 378.368 Flachenaquivalenten.

Wertverlust von Flachendquivalente Errichtung des Anlegers

Aufgrund der Errichtung des FSRU-Anlegers und der verbundenen Sedimentation und Erosion im
Wirkraum kommt es durch die Bilanzierung der Biotopwerte im Bereich der direkten
Flacheninanspruchnahme zu einem Wertverlust von Biotoptypen im Umfang von 105.642
Flachenaquivalenten

Wertverlust von Flachenaquivalente Gesamt

Somit ergibt sich insgesamt ein Wertverlust von 484.010 Flachenaquivalenten.

MaRnahmen zur Schadensbegrenzung und Kompensationsmafinahmen zur Sicherung der Koharenz
des Européaischen 6kologischen Netzes ,Natura 2000“ (§ 34 BNatSchG)

Die Natura 2000-Vorprufung (PGG 2023a) hat ergeben, dass vorhabenbedingte erhebliche
Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten und deren maf3geblichen Bestandteile der
Erhaltungsziele auch in Zusammenhang mit anderen Planen und Projekten offensichtlich
ausgeschlossen sind. Es gelten die Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen des Fachberichts.
Neben den Schadensbegrenzungsmalnahmen zum Schallschutz fir Meeressauger sind keine
weiteren schadensbegrenzenden Maflinahmen erforderlich.

MaRnahmen zum besonderen Artenschutz

Im Artenschutzfachbeitrag wurden keine artenschutzrechtlichen Konflikte durch die Ausfuhrung der
MafRnahme 3 und 4 festgestellt. Es gelten die Angaben zu Vermeidungs- und
Minimierungsmaflnahmen des Fachberichts zum Schutz der Meeresséauger (V1 bis V5) hier
entsprechend. Weitere schadensbegrenzende MaRnahmen sind nicht erforderlich.

3.4.2.7 Beurteilung der Umweltauswirkungen auf die Klappstelle KO1

Die Darstellung der voraussichtlichen Umweltauswirkungen auf die Klappstelle KO1 erfolgt im
Fachbeitrag ,27.06_Fachbeitrag Umweltauswirkung auf die Klappstelle KO1“ und ist in Kapitel 27 als
Anlage beigefligt. Das Vorhaben wurde unter Beriicksichtigung folgender Aspekte im Bereich des
Naturschutzes und der Umwelt untersucht und bewertet: Auswirkungsprognose, naturschutzrechtliche
Eingriffsregelung, Biotopschutz, spezieller Artenschutz, Natura 2000-Vertraglichkeit,
wasserhaushaltliche Aspekte im Einklang mit den Bewirtschaftungszielen der EU-
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie (MSRL).

Es sind keine wesentlichen Auswirkungen an der Klappstelle zu erwarten.

3.4.2.8 Auswirkungen auf das Klima

Fur die Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Klima hat die TdV eine Berechnung und
Bewertung des AusstoRes an Treibhausgasimmissionen fir Bau, Unterhalt und Betrieb der Anlage
einschlielich der FSRU erstellen lassen. Der Fachbeitrag ist unter ,20.02_Klimaauswirkungen des
Vorhabens® in Kapitel 20 zu den Antragsunterlagen beigefiigt.

Allgemein lasst sich feststellen, dass es ber den Bau und Betrieb der FSRU zu einem begrenzten
Ausstol3 an Treibhausgasimmissionen kommt, dieser ist jedoch insgesamt als gering zu bewerten und
im Vergleich zum Gesamt-Treibhausgasausstol3 nicht nennenswert. Der vorhabenbedingte Anteil am
Klimawandel ist nicht messbar. Mit Insgesamt 120.144 Tonnen COz/Jahr, bzw. 0,6 [g CO2/MJ LNG]
hat das Vorhaben einen méaRig negativen Einfluss auf das Klima. In Relation hierbei muss allerdings
auch die gesamte Wertschopfungskette des LNG gesetzt werden, wobei die Errichtung und der
Betrieb der FSRU nur 4,3 % der ausgestof3enen Treibhausgase ausmacht.
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Positiv in die Bewertung féllt ebenfalls das in § 2 Abs. 1 Nr. 4 i.V. Nr. 2.3 der Anlage zu 8§ 2 LNGG
festgestellte Gberragende o6ffentliche Interesse sowie die Ablosung des LNG-Imports, nach 5 Jahren
Laufzeit, durch griinen Wasserstoff und damit langfristig einen positiven Beitrag zum Erreichen der
Klimaziele beizutragen.

3.4.3 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen

Kapitel ,20 Umweltauswirkungen und Folgenabschatzung“ der Antragsunterlagen enthélt eine
zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen des Vorhabens einschlief3lich
Eingriffsbilanzierung. Hierzu wurde das Dokument ,20.01_Zusammenfasssung Umweltauswirkungen
und Eingriffsbilanzierung® erstellt. Basis des Dokuments ist der Fachbeitrag zur ,Eingriffsbilanzierung
zu den Gewasserausbhaumaflnahmen* einschlielich einer tabellarischen Darstellung der
Umweltauswirkungen auf die Schutzguter.

Nach den Ergebnissen der Umweltgutachten fiihrt das Vorhaben zu einer Beeintrachtigung des
Biotops im Bereich des Anlegers und der Zufahrt. Die Belange des Biotopschutzes missen aber hinter
dem offentlichen Interesse an der Realisierung des Vorhabens zurlicktreten. Die Voraussetzungen fir
eine Befreiung vom Biotopschutz liegen vor. Dort wo unvermeidliche Eingriffe erforderlich sind,
werden entsprechende MalRnahmen beschrieben, die bei der Bauausfuhrung, dem Unterhalt und
Betrieb der Anlage zu beachten sind.

3.5 Einbringen von Baggergut an der Klappstelle
K01

3.5.1 Veranlassung und rechtlicher Rahmen

Bei der Verklappung des Baggergutes an einer Klappstelle im Kustengewasser handelt es sich um
eine erlaubnispflichtige Benutzung des Gewassers i.S. des § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG (Einbringen von
Stoffen in ein Gewasser). Zustandig fur die Erteilung der Erlaubnis nach § 1 Nr. 1d) der ZustVO-
Wasser ist der NLWKN. Bei Planfeststellungsvorhaben, die mit der Benutzung eines Gewassers
verbunden sind, entscheidet die Planfeststellungsbehérde gemal § 19 Abs. 1 WHG auch Uber die
Erteilung der Erlaubnis.

Mit dem in Kapitel ,02 Antragsschreiben® unter ,02.00_Antragsschreiben wrPFV* aufgeflhrten Antrag
wird die voraussichtliche Verbringung von Baggergut fur die Initialbaggerung sowie die
Unterhaltsbaggerungen fur zwei Jahre formal beantragt.

In Kapitel ,,27 Erlaubnis Einbringen Baggergut §8 §10 WHG* der Antragsunterlagen wird der Antrag
ausfihrlich beschrieben und erlautert.

Die voraussichtlichen Volumen betragen:

Initialbaggerung zur Herstellung der Liegewanne und des Zufahrtsbereiches:
ca. 1,2 Mio. m3, angegeben als LaderaumaufmaRi

Unterhaltsbaggerungen im Bereich der Liegewanne und des Zufahrtsbereiches
ca. 50.000 m? pro Jahr, angegeben als Laderaumaufmaf

Fur die ersten beiden Betriebsjahre 2024 und 2025 wird mit einem Volumen von ca.
100.000 m3, angegeben als Laderaumaufmal kalkuliert

Die Abschatzungen zu den Volumen wurden auf Basis der bisherigen Studien und Untersuchungen im
Vorhabengebiet durchgefihrt.
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Nachrichtlich: Nicht enthalten ist das Volumen zur Herstellung des Transfersystems (TCP-Leitungen),
da diese MafRnahme dem BImSchG-Verfahren zuzuordnen ist und bei den BaumalRnahmen nach
jetzigem Stand kein Einbringen im Sinne 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG vorliegt.

3.5.2 Verklappungsstelle

Als Verklappungsstelle fir die initialen Baggermengen ist in Abstimmung mit der WSV die Klappstelle
K01 vorgesehen.
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Abbildung 20 Lage der Klappstelle und des Planvorhabens

3.5.3 Einhaltung der Werte nach GUBAK

Der Umgang mit Baggergut aus Kustengewasser ist gesetzlich geregelt. Aktuell gelten die
,Gemeinsamen Ubergangsbestimmungen zum Umgang mit Baggergut in Kiistengewassern“ GUBAK
in der Version August 2009. In den Bestimmungen sind Vorgaben zur Art und Weise der
Untersuchung und zum Verklappen von Baggergut geregelt.
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Zum Nachweis der Einhaltung der Werte nach GUBAK hat die TdV im Rahmen der geotechnischen
Untersuchungen Analysen gemafld GUBAK durchfuhren lassen.

G ot
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Abbildung 21 Ubersicht (iber die Stationen fiir die Entnahme von Sedimentkernen im Bagger- und Baubereich

Prifberichte
Die Prufberichte von BioConsult und dem Analyseinstitut Dr. Novak liegen vor und sind dem Antrag
als Anlagen zu Kapitel 27 beigefigt.

27.01_Anlage 1_Bioconsult GUBAK 17219-17248-dig Gesamtibersicht aller
Ergebnisse

27.02_Anlage2_Prufberichte_Gubak_Novak Einzelberichte zu den Proben
27.03_Anlage3_Anlage zu Prufberichte Glibak Navak Anlage zu den Prifberichten

Siebanalysen / KorngréRenverteilung

Der Anteil Fein- und Mittelsand (60 — 600 um) liegt im Mittel bei 73,56 %. Das Material ist damit unter
Anwendung der Untersuchungssystematik und Einstufungslogik der BfG innerhalb des aktuellen
GUBAK-Berichtes als nicht-bindiger Boden anzusehen und somit beziiglich der Klassifizierung
uneingeschrankt fiir die Ablagerung auf KO1 geeignet.

Schadstoffanalysen

GemalR GUBAK ist fiir Proben mit einem Feinkornanteil von < 10% eine komplette chemische Analyse
nach den GUBAK Parametern erforderlich. Aufgrund einer Teilauswertung der KorngréRenverteilung
wurde fur 25 Proben festgestellt, dass der Feinkornanteil deutlich unter 10 % liegt. Diese Proben
wurden nur auf KGV und TOC untersucht.
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Die uibrigen 5 Proben (in der Ubersicht KorngréRenverteilung griin gekennzeichnet) wurden komplett
auf die chemischen Parameter der GUBAK analysiert. Nach Vorliegen der kompletten KGV-Analyse
hat sich herausgestellt, dass 2 dieser 5 Proben einen Feinkornanteil knapp unter 10 % besitzen. Fir
diese Proben wurde dann auf die Korngrof3enkorrektur bei den Ergebnissen verzichtet.

Alle Proben halten die R1-Werte ein und erlauben eine uneingeschrankte Umlagerung

3.5.4 Beurteilung der Umweltauswirkungen auf die Klappstelle
K01

Die voraussichtlichen Umweltauswirkungen auf die Bagger- und Klappstelle werden im Fachbeitrag
,27.06_Fachbeitrag Umweltauswirkung auf die Klappstelle KO1* in Kapitel ,27 Erlaubnis Einbringen
Baggergut 88 8§10 WHG* der Antragsunterlagen beschrieben.

Das Vorhaben wurde unter Berticksichtigung folgender Aspekte im Bereich des Naturschutzes und
der Umwelt untersucht und bewertet: Auswirkungsprognose, naturschutzrechtliche Eingriffsregelung,
Biotopschutz, spezieller Artenschutz, Natura 2000-Vertraglichkeit, wasserhaushaltliche Aspekte im
Einklang mit den Bewirtschaftungszielen der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und der
Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie (MSRL). Es sind keine wesentlichen Auswirkungen an der
Klappstelle zu erwarten.

3.5.5 Verbringung Baggergut aus dem nach § 30 BNatSchG
geschutzten Biotop auf Klappstelle KO1

Bei den Baggerarbeiten fallt auch Baggergut aus dem als ,Kies-, Grobsand und Schill, artenreiche
Auspragung“ klassifizierten Biotop an. Bezogen auf die Flache entspricht dieses Baggergut ca. 11 %
der Gesamtbaggerflache. Bezlglich der Eignung des Baggerguts zur Verbringung auf KO1 und der
maoglichen Auswirkungen hat die TdV eine Stellungnahme der Firma BioConsult den
Antragsunterlagen beigefligt. Fazit aus der Stellungnahme:

,Die im 8 30-Biotop vornehmlich anstehenden nicht-bindigen Sedimente (Sande, v.a. Feinsand)
entsprechen weitestgehend den an KO1 anstehenden Sedimenten. Der insgesamt geringe Anteil des
Baggergutes aus dem § 30-Biotop sowie die nur geringfugig hoheren Kiesanteile im Vergleich zu den
umgebenden Sedimenten lassen nicht erwarten, dass es durch die Umlagerung dieser Sedimente auf
KO1 zu einer Veranderung der dort anstehenden Sedimente kommt. Dies ist insbesondere vor dem
Hintergrund zu sehen, dass in der Jade auch au3erhalb des § 30-Biotops grébere Sedimente
groRraumig vorkommen und auch Bestandteil des bisher auf KO1 verbrachten Baggergutes waren.
Einer Umlagerung des Baggergutes aus dem § 30-Biotop auf KO1 steht nach unserer fachlichen
Einschatzung nichts entgegen.®

3.6 Antrag geschitzte Biotope nach 8§ 67 BNatSchG

Durch das Vorhaben wird das nach § 30 Abs. 2 Nr. 6 BNatSchG gesetzlich geschitzte Biotop
»Artenreiche Kies-, Grobsand- und Schillgriinde* (Biotoptyp KMFFk*)* dauerhaft erheblich
beeintrachtigt. Die Beeintrachtigungen sind im Antrag erlautert. Fur die erheblichen
Beeintrachtigungen des geschitzten Biotops wird von der TdV eine Befreiung nach 8 67 BNatSchG
von den Verboten des § 30 Abs. 2 BNatSchG fir die ermittelte Wirkraumflache des geschitzten
Biotops ,Artenreiche Kies-, Grobsand- und Schillgrinde® (Biotoptyp KMFFk*) in
,02.00_Antragsschreiben wrPFV* formal beantragt.

In Kapitel ,,28.00_Antrag geschiitzte Biotope nach §67 BNatSchG” der Antragsunterlagen wird der
Antrag ausfihrlich beschrieben und erlautert. Nachfolgend die wesentlichen Eckdaten aus dem
Antrag.

Die Wirkraumflache wurde von BioConsult auf Basis der durchgefuhrten hydronumerischen
Modellierungen zu vorhabenbedingten Veranderungen der Morphologie ein hydrodynamischer
Wirkraum abgegrenzt. Der entsprechende Fachbeitrag ist als Anlage ,28.01 Abgrenzung
hydromorphologischer Wirkraum* beigefiigt.
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Der TdV ist bekannt, dass im Rahmen des LNG Verfahrens von NPorts/UNIPER aktuell eine Priifung
zur Wiederstellung an anderer Stelle in der Jade des stattfindet. Der TdV liegen derzeit jedoch keine
ausreichenden Informationen vor, ob die Wiederherstellung des gesetzlich geschitzten Biotops und
damit ein Ausgleich mdglich ist.

Da die Beeintrachtigungen des Biotops méglicherweise nicht ausgeglichen werden kénnen, wird eine
Befreiung von den Verboten des § 30 Abs. 2 Nr. 6 BNatSchG vorsorglich beantragt. Die
Voraussetzungen fur die Erteilung einer Befreiung nach § 67 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BNatSchG liegen vor.
Die Befreiung ist aus Griinden des Uiberwiegenden &ffentlichen Interesses notwendig.

3.7 Sonstige Informationen
3.7.1 Betriebseinstellung und Ruckbaukonzept

Langfristig ist geplant, den Schiffsanleger sowie die Zufahrt und die Liegewanne in die zukinftige
Hafenstruktur des Energieparks einzubinden und weiter zu nutzen. Die TdV wird in Abstimmung mit
den Genehmigungsbehdorden ein entsprechendes Konzept zur Weiterverwendung ausarbeiten und
hierfir die notwendigen behdordlichen Genehmigungen und Planfeststellungen beantragen.

Sollte nach der Betriebseinstellung der FSRU eine Weiterverwendung der Schiffsanlagestruktur,
Zufahrt und Liegewannen wider Erwarten nicht moglich sein, wird die TdV die Strukturen in
Abstimmung mit den Behorden zuriickbauen. Weitere Details kénnen Kapitel
»29.00_Betriebseinstellung und Rickbau“ der Antragsunterlagen entnommen werden.

3.7.2 Bauvorlage und Bauantrag nach § 67 NBauO

Fur die Errichtung des Schiffsanlegers ist nach Abstimmung mit dem NLWKN kein separater
Bauantrag nach § 67 der Niedersachsischen Bauordnung (NBauO) erforderlich.

Nachrichtlich:

Fur die landseitigen Strukturen wird gemeinsam mit dem immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungsantrag ein Bauantrag eingereicht (Kapitel 12). Die Erstellung erfolgt durch die
vorlageberechtigte Ingenieurgesellschaft Oldenburg Nordwest mbH, Oldenburg.

3.7.3 Gesamtkosten

Die voraussichtlichen Gesamtkosten der beantragten MafRnahmen betragt in EUR inkl. Umsatzsteuer:

Baukosten: 137 Mio. EUR
Planungskosten 19 Mio. EUR
Gesamtkosten 156 Mio. EUR
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Uber Arcadis

Arcadis ist das fuhrende globale Planungs- und
Beratungsunternehmen fiir die natirliche und die
vom Menschen gestaltete Umwelt. Durch die
weltweite Blindelung von lokalem Wissen und die
Kombination unserer Expertise mit neusten
digitalen Errungenschaften erzielen wir
herausragende und nachhaltige Ergebnisse fur
unsere Kunden und deren Abnehmer. Wir sind
36.000 Menschen, die in mehr als 70 Landern tétig
sind und einen Umsatz von 4,2 Milliarden Euro
erwirtschaften (basierend auf Pro-forma-Zahlen fur
das gesamte Jahr 2021). Wir unterstutzen
UN-Habitat mit Wissen und Expertise, um die
Lebensqualitéat in schnell wachsenden Stadten auf
der ganzen Welt zu verbessern.

www.arcadis.com

Arcadis Germany GmbH
EUREF-Campus 10
10829 Berlin

Deutschland

T 030 767585900

Arcadis.
Improving quality of life



