1. Anderungs- und Ergénzungsantrag
Hafen Hitzacker (Elbe) GmbH, Erweiterung des Sportboothafens Hitzacker (Elbe) Erlauterungsbericht

Erlauterungsbericht

zum 1. Anderungs- und Ergénzungsantrag zum Planfeststellungsbeschluss vom 26.06.2015 fiir die Er-
weiterung des Sportboothafens Hitzacker (Elbe)

1. Veranlassung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens - Erweiterung des Sportboothafens Hitzacker (Elbe) sind
mit dem Planfeststellungsbeschluss im wesentlichen folgende MaRnahmen festgestellt worden:

- volistandige Demontage der alten Steganlage einschl. aller Dalben

- Erweiterung des Hafenbeckens durch Teilabtrag der Schweineweide

- Erstellung einer Berme an der Béschung der Hafenzufahrt

- Montage einer neuen Aluminiumsteganlage mit 145 Liegeplatzen, Gesamtléange 667,5 m.

Von diesen festgestellten MaRnahmen wurde bisher die Demontage der alten Steganlage einschlief3lich
aller Dalben, sowie die Montage der neuen Aluminiumsteganlage und Dalbenerneuerung in der 235 m
langen Altanlage einschlielich Erneuerung der rund 95 m Anschlusslange bis zum Hafengelande mit
Slipanlage an der MarschtorstralRe, durchgefihrt.

Ausgenommen davon sind die Dalben der 4 Schwimmstege (insgesamt 8 Dalben). Die Planfeststellung
steht noch aus (Jeetzeldeichverband) siehe u.a. Anlage 2, Bl. 1 (Hinweis und farbliche Kennzeichnung).

Die bisher durchgefiihrte Erneuerung bezieht sich somit auf eine Lange von 330 m Steglange mit ins-
gesamt 81 Liegeplatzen und 26 neuen Dalben. In diesem Zuge wurde auch die Fékalienabsauganlage
A-200 nach MARPOL - Standard fur die Abwasserentsorgung der Sportboote installiert.

Beim Betrieb des Hafens hat sich jedoch ein enormes Versandungsproblem ergeben.

Die Hafen Hitzacker (EIbe) GmbH hat in den letzten Jahren mehrfach mit einem sehr hohen, finanziellen
Aufwand die Sandablagerungen in der Hafenzufahrt und im Stichkanal des Hafenbereiches entfernen
lassen. Ein wirtschaftlicher Hafenbetrieb ist mit diesem enormen Aufwand nicht ansatzweise denkbar.
Die Hafen Hitzacker (Elbe) GmbH hat daher schon mehrfach Bestrebungen unternommen, dass die
Fahrrinne in der Elbe auf einem Teilstiick von ca. 300 m verlegt wird, so dass eine Versandung der
Hafenzufahrt verhindert werden kénnte.

Mit Schreiben vom 08.09.2016 hat das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur durch
den parlamentarischen Staatssekretar Enak Ferlemann (MdB), der Hafen Hitzacker (Elbe) GmbH fol-
genden Sachverhalt mitgeteilt:

"Nach entsprechender Prufung durch das WSA ist eine Verlegung der Fahrrinne bei Hitzacker auf
das gegenilberliegende Ufer nicht mdglich. Nach dem Prinzip, die vorhandenen Stromungsverhalt-
nisse zu nutzen und nicht gegen sie zu arbeiten, sollte erwogen werden, die Hafenzufahrt in den
Bereich des Fahranlegers zu verlegen.”
Aus diesem Grund beabsichtigt die Hafen Hitzacker (Elbe) GmbH eine entsprechende Umplanung.
Auf Grund dieser Umplanungen ist es erforderlich, einen Anderungs- und Erganzungsantrag zu stellen.
Alle betreffenden Grundstiicke, insbesondere die durch Umplanungen betroffenen, befinden sich im

Eigentum der Hafen Hitzacker (Elbe) GmbH bzw. deren Gesellschafter. Entsprechende Baulasteintra-
gung bestehen bereits.

2. Anderungen

Die Anderungen gegeniiber dem Planfeststellungsbeschluss sind nachfolgend beschrieben und darge-
stellt.
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Im Folgenden werden die Anderungen textlich gegeniiber dem genehmigten Planfeststellungsbe-
schluss beschrieben und zusatzlich durch Kartenausschnitte der urspriinglichen Planung dokumentiert
(siehe Anlage 1). Sind an einer Lokation mehrere Anderungen vorgenommen worden, so ist die Lage-
karte nur bei der ersten Anderung abgebildet.

Die Anderungen sind zeichnerisch mit maRstablichen Kartenausschnitten in der Anlage 1 dargestellt.

2.1 Verzichtbare bzw. entfallende Ausbaubereiche

Nachfolgend benannte Planbestandteile entfallen. Siehe hierzu auch geanderte Anlage 11 (Bauwerks-
verzeichnis)

211 Hafenerweiterungsflache

Fur die Erweiterung des Sportboothafens war eine Aufweitung des Flusslaufes der Alten Jeetzel zwi-
schen der bestehenden Hafenzufahrt und der Brucke zur Schweineweide auf einer Flache von rund 1,0
ha mit einem Gesamtbodenabtrag von ca. 35.000 m?3 vorgesehen. Diese komplette Malnahme wird in
Ganze entfallen (Anlage 1).

2.1.2 Dalben Nr. 26a, 26b, 27 - 45

Die Stahlrohrdalben Nr. 1 - 26 sind bereits eingebaut. Die Stahlrohrdalben Nr. 26a, 26b sowie Nr. 27 -
45 DN 600 werden auf Grund der entfallenden Hafenerweiterung nicht eingebaut. Insgesamt entfallen
somit 21 einzusetzende Dalben.

2.1.3 Steganlage

Die Steganlage ist auf einer Lange von ca. 380 m neu installiert. Die Sonderelemente Nr. 1 - 14 sowie
die Standardelemente (7,5 x 2 m) Nr. 1 - 37 sind bereits eingebaut.

Die komplette Stegerweiterungslange von 297,5 m mit den Sonderelementen Nr. 16 - 24 sowie die
Standardelemente Nr. 38 - 67 entfallt somit ebenfalls ersatzlos.

Liegeplatzbilanz

Planfeststellung Entfall Verbleib
18 Liegeplatze in Doppelbox, b = 6,00 m Auslegerfinger 4,00 m 10 st. 9 St.
22 Liegeplatze in Doppelbox, b = 7,00 m Auslegerfinger 6,00 m 12 st. 10 st.
30 Liegeplatze in Doppelbox, b = 7,50 m Auslegerfinger 8,00 m 12 st. 18 st.
38 Liegeplatze in Doppelbox, b = 8,00 m Auslegerfinger 10,00 m 8 St. 30 St.
37 Liegeplatze in Doppelbox, b = 9,00 m Auslegerfinger 12,00 m 22 St. 14 St.
145 Liegeplatze insgesamt (davon 4 Liegeplatze fir Paddelboote/Kanus) 64 St. 81 St.
214 Stegzugang 6

Der 1,50 m breite Schotterweg von der Fahrstral3e, unmittelbar hinter der Briicke Schweineweide, bis
zur geplanten Gangway wird nicht errichtet. Ebenso wird auf den Einbau des Dalben fir den hochwas-
serfreien Strom- und Wasserversorgungsanschluss, sowie die Gangway selbst, verzichtet.

2.15 Temporar genutzte Flache fir Bodenzwischenlagerung

Durch den Verzicht auf die Herstellung der Hafenerweiterungsflache wird auch keine temporar genutzte
Flache (10.000 m?) fur die Bodenzwischenlagerung bendétigt. Diese temporare Flachennutzung entfallt
somit. Zu den neu erforderlichen Flacheninanspruchnahmen sind Details unter Pkt. 2.2.2 zu finden.

2.1.6 Temporarer Damm fur Herstellung der Baustraf3e (Bereich Stichkanal)

Im Bereich der Hafenzufahrt (Stichkanal) war eine temporare Dammschuttung fiir die Herstellung der
BaustralRe vorgesehen, um die abzutransportierenden Bodenmassen nicht durch die Innenstadt von
Hitzacker abfahren zu missen. Durch den Verzicht der Bodenabfuhrt wird auch der temporédre Damm
nicht mehr erforderlich und entfallt.
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An dieser Stelle wird jedoch der neu geplante Hafenverschluss, wie unter Punkt 2.2.1 beschrieben,
hergestellt.

2.1.7 Temporéare Baustralie, temporarer Damm / Slipanlage

Fur den geplanten Bodenabtransport wurde in der festgestellten Planung eine temporare Baustralie,
Breite 4,0 m, Gesamtlange ca. 237 m mit 30 cm Schotteraufbau und einer 25 m langen Ausweichstelle
vorgesehen. Auf diese Ausfiihrung der Baustrae und die Anordnung von Ausweichstellen kann ver-
zichtet werden, da die Anzahl der erforderlichen Bodentransporte deutlich geringer ist, als in der fest-
gestellten Planung. Wie unter Pkt. 2.2.2 beschrieben, sind jedoch andere Baustral3en in anderer Aus-
fuhrung erforderlich, da ansonsten samtliche An- und Abtransporte von Materialien und Maschinen etc.
durch die Stadt Hitzacker erfolgen missten und die Herrichtung von Aufstellflachen fur einen Kran etc.
(Montage der Stahlbriickenkonstruktion mit einem Gesamtgewicht von ca. 36 t) einen nicht wirtschaftli-
chen Aufwand bedeuten wirden, ist die Herstellung einer Baustral3e bzw. einer Zufahrt als alternativios
zu betrachten. Die Herrichtung einer Kranaufstellflache im Bereich der Stadt Hitzacker hinter der vor-
handenen Hochwasserschutzwand mit der Promenade wiirden einen extremen Aufwand bedeuten und
waren mit hohen Kosten verbunden (u.a. Schutz von vorhandenen Flachen, diverse Rickbauten und
Wiederaufbauten von Einbauten, detaillierte statische Prifung, ob die vorhandene Hochwasserschutz-
wand diesen Belastungen standhalt sowie eine aufwandige und kostspielige Beweissicherung etc.).

Es ist bauablaufbedingt nicht mdglich, alle erforderlichen Geréate und Transporte fir die Baustellenver-
sorgung und den Endausbau Uber die neue Briicke (neue Briicke nur fur Lasten bis 12 t ausgelegt) zu
transportieren. Das bedeutet, dass die Baustellenversorgung zur endgultigen Herstellung (u.a. Einbau
Asphalt im Bereich der Rampe) ohne den temporéren Erdwall an der Slipanlage nicht sichergestellt
werden kann.

Zudem sind die Straf3en der Altstadt Hitzacker nicht auf derartige Belastungen ausgelegt. Eine Vermei-
dung von Bauverkehr im Bereich der Stadtinsel beugt somit nicht nur unnétige Schaden und damit
Kosten vor, sondern bedeutet auch, dass es zu keinen unnétigen Beeintrachtigungen bzw. Einschran-
kungen von Touristen kommt. Die Belastung der Allgemeinheit wird somit auf ein Minimum reduziert.

Der temporére Erdwall ist u.a. fir den Abtransport von rd. 1500 m3 Wasserbausteinen, 350 m3 Z 2-
Boden, Antransport von Fullboden fir den Hafenverschluss rd. 2800 m3, sowie alle An- und Abtrans-
porte fur die Versorgung der Baustelle (Baustelleneinrichtungsflache) erforderlich. Erganzende Mal3-
nahmen bei der Ausfihrung des Erddammes sind unter Pkt. 2.2.2 aufgefihrt.

2.1.8 Berme Hafenzufahrt

Zur Gewahrleistung der Solltiefe von 7,50 m . NN im Bereich der Hafenzufahrt (Stichkanal) waren
stéandige Unterhaltungsarbeiten erforderlich. Zur Erleichterung der Unterhaltungsarbeiten sollte im Be-
reich der westlichen Béschung auf einer Héhe von 9,50 m . NN eine 4,00 m breite Berme fiir das
Befahren mit einem Langarmbagger angelegt werden. Fir das Anlegen der Berme sollte eine Gesamt-
flache von 0,1 ha im Bdschungsbereich der Hafenzufahrt umgestaltet werden. Da der Stichkanal im
Anderungsverfahren geschlossen und teilverfiillt werden soll, ist auch die geplante Berme nicht erfor-
derlich und wird ersatzlos gestrichen.

2.2 Im Anderungsantrag neu aufgenommene Planungen

22.1 Verschluss der derzeitigen Hafenzufahrt

Wie bereits unter Punkt 1 (Veranlassung) erlautert, hat sich in den letzten Jahren ein erhebliches Ver-
sandungsproblem in der Hafenzufahrt ergeben. Aus den o.g. Griinden wird ein Verschluss der derzeiti-
gen Hafenzufahrt bei Elbe-km 522,26 geplant (siehe Anlage 2, Bl.1).

Die vorhandenen Béschungssicherungen an den ostlich und westlich gelegenen Béschungsflachen,
bestehend aus Wasserbauschittsteinen werden im Bereich des geplanten Verschlusses aufgenommen
und seitlich zwischengelagert (Details siehe Anlage 2, Bl. 1). Unmittelbar vor der eigentlichen Hafenzu-
fahrt hat sich bereits wieder eine gro3e Sandbank gebildet (in Anlage 2, BI. 1, gelb dargestellt) sowie
Fotodokumentation (siehe Anlage 13). Da die Hafenzufahrt im Zuge der baulichen Umsetzung ver-
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schlossen wird und eine Renaturierung der alten Hafenzufahrt erfolgen soll, wird von einer Ausbagge-
rung abgesehen. Der geplante Verschluss der Hafenzufahrt (rd. 2800 m3) wird mit anzuliefernden Full-
boden bzw. Aushubmaterial der Hafenzufahrtserweiterung hergestellt. Der Bodenantransport wird tiber
den temporaren Erdwall im Bereich der Slipanlage erfolgen. Der Einbau erfolgt lagenweise (max. 30
cm). Entsprechende Verdichtungsnachweise (Eigen- und Kontrollprifungen) werden im Zuge der bau-
lichen Ausflhrung erbracht. Die Verschlussstelle wird in die vorhandene 6stliche Uferbéschung des
Sportboothafens integriert und der Stichkanal wird somit vom Hafen abgetrennt. Der geplante Ver-
schluss wird mdéglichst naturnah ausgeformt und erhalt als Kronenbreite das Mindestmaf3 von 5,0 m.
Die Boschungsflachen zum Hafen werden dem dbrigen Uferverlauf angepasst und mit den gewonnenen
Wasserbauschuttsteinen aus den Zufahrtsbéschungen (seitlich lagernd) wieder angedeckt. Die Dicke
der Wasserbauschiittsteinandeckung betragt 0,60 m. Die Andeckung erfolgt auf einem Geotextilvlies.
Das Porenvolumen der Steinschittung wird mit naturraumtypischen Kiesmaterial, Kérnung 32/16 mm,
aufgefillt.

Die Zwischenlagerung Wasserbausteine fir den Wiedereinbau wird im Bereich des geplanten Erdwalls
(Verschluss Hafenzufahrt) erfolgen, so dass der Einbau von dort, ohne einen weiteren Zwischentrans-
port moglich ist. Details bezuglich der Wasserbausteintransporte sowie der Zwischenlagerung sind der
Anlage 2, Bl. 1, zu entnehmen.

Um die Damme umgehend fir den Abtransport der an- und abzufahrenden Bodenmassen bzw. Was-
serbausteine und sonstige Transporte nutzen zu kénnen, wird im Bereich der neu aufgeschitteten
Damme ein Weg aus 30 cm Schottertragschicht in 4 m Breite angelegt. Diese Befestigung auf dem
Damm im Stichkanal wird nach Abschluss der BaumaRnahme zuriickgebaut. Die als Baustral3e genutz-
ten Trassen werden nach Bauende durch pfligen und eggen wieder aufgelockert (Tiefenlockerung).

Als Kompensationsmafnahme werden, im Bereich der derzeitigen Hafenzufahrt die Wasserbauschiitt-
steine beidseitig an den Uferbdschungen zuriickgebaut. Mit dieser Maf3nahme soll die Méglichkeit ge-
schaffen werden, dass der verbleibende Stichkanal sich mdglichst naturnah weiterentwickeln kann.

Nach Stilllegung der Hafenzufahrt (Verschluss durch Erdwall) wird aus dem Gewasser Ill. Ordnung ein
Gewasser |. Ordnung (direkter Anschluss an die Elbe, Teil Bundeswasserstral3e).

222 Erstellung der neuen Hafenzufahrt

Im Zuge der HochwasserschutzmalBnahmen Hitzacker wurde die Briicke zur Schweineweide erneuert
und der Hafen neu an die Jeetzel angebunden. Im Ubergangsbereich zur Jeetzel wurde ein Wendebe-
cken fur den "Elbe-Star" angelegt.

Die vorhandene Briicke zur Schweineweide befindet sich im Eigentum der Hafen Hitzacker (Elbe)
GmbH und soll im Zuge dieses Anderungsantrages durch eine Drehbriicke ersetzt werden. Das vor-
handene, nordliche Brickenwiderlager wird zurlickgebaut. Das sudliche Brickenwiderlager wird um-
und ausgebaut. Das vorhandene Bauwerk aus Stahlbeton (rd. 110 m3) wird abgebrochen und fachge-
recht entsorgt.

Die Drehbriicke wird als Stahliiberbau aus S 355, beschichtet mit reaktionsharzgebundenen Dinnbelag
mit Quarzsand-Abstreuung, 6 mm dick, auf der Oberseite gefertigt. Die Gesamtbreite betragt 4,50 m,
Gehbreite 4,00 m. Die Gesamtlange betragt 23,80 m mit asymmetrischer Anordnung des Drehlagers
bei 7,60 m/16,20 m.

Die Briicke wird als FuRgangerbriicke mit einer Regelbelastung durch FuRganger und Radfahrer mit
5,0 kN/mz auf der gesamten Flache bemessen.

Ein Befahren mit Pkw ist auf jeden Fall mdglich. Als Belastung und Lastmodell wird die DIN EN 1991-2,
5.6.3: 120 kN (Achslasten 80/40 kN) zugrunde gelegt. Damit ist z.B. auch die Befahrung mit einem
Rettungsfahrzeug o0.&. mit 12 t Einzellast mdglich. Diese Lastannahme ist u.a. in einem Abstimmungs-
gesprach am 12.07.2017 festgelegt worden. Eine entsprechende Beschrankung auf 12 t wird durch die
Samtgemeinde auf den Weg gebracht.
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Die Gelander werden als Fllstabsgelander in Einzelsegmenten (bei Hochwasser demontierbar) in Alu-
minium mit Pulverbeschichtung, Farbe DB 703 oder 704, hergestellt. Die Demontage der Briickenge-
lander wird bei Wasserstanden gréRer 12,00 m 4. NN durch den Betreiber ausgefuhrt. Die Stahlfii3e
sind feuerverzinkt und werden am Uberbau fest verschraubt. Zusétzlich wird je Gelanderseite eines der
Elemente ein Stadtwappen erhalten.

Alle weiteren Einzelheiten sind der beiliegenden Fachplanung des Ing.-Biiros Lorenz in der Anlage 3 zu
entnehmen.

Die Briickenstatik ist ebenfalls durch das Ing.-Biiro Lorenz erstellt und ist der Anlage 4 zu entnehmen.

Die Statik fur die Brickengriindung, Widerlagergrindung und das Leitwerk wurde durch das Ing.-Biro
IBZ, Lineburg, erstellt und ist in der Anlage 6 beigefigt.

Fir die neue Hafenzufahrt und den Einbau der Drehbriicke muss die vorhandene noérdliche Uferbo-
schung der Alten Jeetzel auf einer Gesamtlange von ca. 100 m zuriickgebaut und angeglichen werden.
Der Bdschungsrickbau betragt in der Maximalbreite ca. 10 m. Die Ruckbauflache betragt ca. 400 m?
mit einem Gesamtabtragsvolumen von ca. 1.300 m3, davon ca. 350 m3 Z 2 Boden. Details zum Bo-
denabbau (Z2 Boden) sind der Anlage 2, Bl. 1 zu entnehmen.

Hydraulik des Gewassersystems

Eine nachteilige Veranderung des Abflussquerschnittes bzw. Gewésserhydraulik erfolgt nicht. Im Ge-
genteil, der Abflussquerschnitt wird durch die Aufweitung vergrof3ert, so dass es zu keiner negativen
Beeinflussung bzw. Reduzierung der mdglichen Abflussmenge kommt.

Der Schopfwerksbetrieb wird weder durch die neue Briicke noch durch die Aufweitung des Gewassers
negativ beeinflusst. Die Pumpen des Schopfwerkes nehmen erst bei Wasserstdénden um 13,00 m 0. NN
den Betrieb auf. Zu diesem Zeitpunkt ist die Schweineweide (Héhe zwischen 11,80 und 12,00 m . NN)
bereits vollkommen Uberflutet. Eine negative Beeinflussung ist somit auszuschlieRen.

Durchfahrtsbreite und Wartepositionen

Die Durchfahrtsbreite betragt bei Mittelwasserstand (MW = 10,17 m 0. NN), rd. 7,00 m. Die Durchfahrt
ist nur einseitig moglich. Die Abgrenzung der Durchfahrt wird klar durch das Leitwerk definiert. Die
Durchfahrt selbst wird u.a. tber die auf den Dalben 55 bzw. 57 installierte Lichtsignalanlage geregelt.

Das Ein- und Ausfahren wird durch die Steuerung der Lichtsignalschaltung geregelt. Ein Begegnungs-
verkehr im Bereich der Durchfahrt ist somit nicht méglich.

Als Warteposition im Hafen ist die vorhandene Steganlage (anlegen in Langsrichtung) vorgesehen. Im
Bereich vor der Briicke (Hafenzufahrt) kann die Warteposition am Dalben bzw. Leitwerkes eingenom-
men werden.

Entsprechende Nachweise der Durchfahrtsbreite sind der Anlage 2.1, Bl. 1 zu entnehmen. Details zu
den Wartepositionen 1 und 2 sind in den Anlage 2, Bl. 1 dargestellt.

Entwasserung der Drehbriicke/ Fahrbahnoberflache

Die Ableitung des auf der Briicke anfallenden Oberflachenwassers wird im Freigefélle Giber die Fahr-
bahnoberflache (Dachprofil) Uber die angrenzenden unbefestigten Oberbodenflachen (Flachenentwas-
serung durch Versickerung) erfolgen. Eine Einleitung in das Gewasser erfolgt nicht.

Temporarer Verschluss (Ramm- und Arbeitsebene)

Fur die Herstellung der Griindung (Spundwande, Bohrpfahle, Kappenbeton) wird der Einbau eines tem-
poraren Verschlusses als Ramm- und Arbeitsebene erforderlich. Dieser temporare Verschluss wird fir
eine Einsatzzeit von ca. 4 - 5 Wochen erforderlich und wird umgehend nach Fertigstellung der Griin-
dungsarbeiten entfernt. Der Verschluss des vorhandenen Stichkanals sollte vorher erfolgen, um die
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Stromungsverhaltnisse fir den Einbau zu verbessern. Fir den einfacheren Einbau dieser temporéren
Ramm- und Arbeitsebene soll der Freilauf am Schopfwerk Hitzacker geschlossen werden. Ein Detail fur
die Ramm- und Arbeitsebene ist auf dem Ubersichtslageplan Anlage 2, Blatt 1, dargestellt.

Erforderlichkeit temp. Ramm- und Arbeitsebene (Bereich vorh. Brickenbauwerk)

Eine temporare Arbeitsebene im Bereich der Briicke ist unabdingbar, da ohne eine Ramm- und Arbeits-
ebene keine bauliche Umsetzung (Rammarbeiten, Schalarbeiten) méglich ist. Eine Nutzung dieser tem-
poraren Verwallung fir Anlieferungen und Bodentransporte ist jedoch nicht méglich, da in diesem Be-
reich Arbeiten (Setzen von GEWI-Pfahlen sowie Spundwanden) fur die Widerlager erfolgen. Zudem ist
die Durchfahrt durch das Deichschart 2 eingeschrankt, so dass keine Mdglichkeit besteht den Wall seit-
lich fir eine weitere Nutzung (u.a. fir Bodentransporte) zu erweitern.

Um Wasserstandsschwankungen im Bereich des Hafens ausgleichen und eine Gewasserdurchstro-
mung wahrend der Bauzeit sicherstellen zu kénnen, sind zwei Stahlrohre DN 1000, als temporére Ver-
rohrung vorgesehen.

Temporarer Bauzaun

Entlang der temporaren Baustral3e (beidseitig) und als nérdliche Abgrenzung der tempordren Bo-
denzwischenlagerungsflache wird ein Bauzaun, aus Kunststoffgittergeflecht, h = 1,00 m, zum Schutz
vor unbefugtem befahren der angrenzenden Biosphéarenreservatsgebietsflachen installiert und nach Be-
endigung der Arbeiten entsprechend entfernt werden (siehe Anlage 2, Bl.1). Eine Abgrenzung der Bo-
denzwischenlagerflachen ist ebenfalls vorgesehen.

Temporérer Erdwall/Slipanlage
Die bereits genehmigte Verwallung im Bereich der Slipanlage wird mit zwei Stahlrohren DN 1000 aus-
gestattet, um die 6kologische Durchgéangigkeit in diesem Bereich aufrecht zu erhalten.

Bodenbewegungen

Im Planfeststellungsbeschluss vom 26.06.2015 wurde fur den Bodenabtrag des geplanten Hafenbe-
ckens und der Erstellung der Berme ein Bodenmanagementkonzept erarbeitet. Dieses Bodenmanage-
mentkonzept befindet sich in den Beschlussunterlagen Anlage 8.2 und die gutachterliche Bewertung
durch "Golder Associates" befindet sich in der Anlage 8.2.1.

(Textauszug, Planfeststellungsbeschluss, Pkt. 2.4 Beschreibung des Bodenmanagementkonzeptes)

Das Bodenmanagementkonzept sieht einen lagenweisen Aushub des Bodens vor. Es wird nach den
zwei Voruntersuchungen /8/, /9/, /10/ angenommen, dass die festgestellten Schadstoffbelastungen ent-
sprechend einer horizontalen Schichtung verteilt sind und der Bodenaushub aus festgelegten Tiefenin-
tervallen den folgenden Z-Werten nach LAGA TR Boden (2004) /14/ zugeordnet werden kann:

2> 00-02m: > Z2
> 02-05m: Z2
2> 05-2,7m: Z1
> 27-42m: Z0

Die Bodenhorizonte kénnen hier nicht ohne weiteres auf die Riickbauflache an der nérdlichen Uferbo-
schung ubertragen werden. Am 07.08.2017 wurden erneut 2 Bodenprofile am Ostufer jeweils rechts
und links neben der vorhandenen Briicke erkundet (Details siehe Anlage 2, Bl. 1). Die Entnahme erfolgt
durch das CCS und die Bodenanalysen wurden durch das Labor Biolab aus Braunschweig erstellt (siehe
Anlage 9, Bericht 7955).

Da es sich im Bruckenanschlussbereich um bereits gestorte Bodenschichten handelt, kann hier nicht,
wie im bisherigen Bodenmanagementkonzept vorgesehen, verfahren werden. Auf der Westseite der
Briicke befindet sich bis zu einer Tiefe von 2,0 m ein Mischboden der nach LAGA dem Zuordnungswert
Z2 zuzuordnen ist. Unterhalb des 2 m-Horizontes befindet sich eine Sandschicht und Schluff. Beide
Schichten sind nach LAGA mit dem Zuordnungswert Z0 eingestuft worden.

Ostlich der Briicke sind die Bodenverhaltnisse ganz ahnlich angetroffen worden. Der Mischboden geht
hier bis zu einer Tiefe von 1.80 m unter Geléande und ist ebenfalls nach Z2 einzustufen. Die darunterlie-
genden Sande und Schluffe sind, wie auch auf der Westseite, nach Z0 einzustufen.

Stand: 15.02.2018 Seite 6 von 10



1. Anderungs- und Ergénzungsantrag
Hafen Hitzacker (Elbe) GmbH, Erweiterung des Sportboothafens Hitzacker (Elbe) Erlauterungsbericht

Da es sich insgesamt nur um wesentlich geringere Aushubmengen handelt, wird das Bodenmanage-
mentkonzept dahingehend geéndert, dass der Boden mit der Einstufung Z2 (rd. 350 m3) nicht in einen
Larmschutzwall eingebracht, sondern ordnungsgeman bei der GFA in Bardowick entsorgt wird. Der
Boden mit der Einstufung Z0 wird als Dammschittung fur den geplanten Verschluss des Stichkanals
verwendet.

Die neue Uferbdschung wird in der Neigung von 1 : 3 hergestellt. Die vorhandenen Wasserbauschdtt-
steine der derzeitigen Béschung werden im Vorwege aufgenommen, seitl. zwischengelagert und in der
Dicke von 0,60 m wieder in die neue Boschung eingebaut (Details siehe Anlage 2, BI. 1). Als Unterlage
wird ein Geotextilvlies verlegt. Die Hohlraume der Steinschittung werden mit naturraumtypischen Kies-
material aufgefullt.

Fur die Versorgung der Baustelle (Baustelleneinrichtungsflachen) und Abtransporte (Wasserbausteine)
soll die in der Anlage 2, BI. 1 dargestellte Trasse genutzt werden (Befestigung mit Vliesunterlage und
einer Schottertragschicht (kein Recycling) oder Baggermatratzen). Somit wird weiter gewahrleistet, dass
die vorh. Wiesenflachen nicht zerstort werden. In Abhéngigkeit der Witterungsverhéltnisse kann jedoch
bestenfalls auf die Befestigung der Baustral3e verzichtet werden. Die in Anspruch genommenen Fla-
chen werden nach Bauabschluss zur Tiefenauflockerung gepfliigt und geeggt. Fir den Abtransport von
Boden und Wasserbausteinen bzw. die Baustellenversorgung und Entsorgung muss im Vorwege der
Verschluss der jetzigen Hafenzufahrt erfolgen und der Uberfahrtsdamm (mit Verrohrung 2 x DN 1000
Stahlrohren) zur Slipanlage muss fertiggestellt sein. Die Baustelleneinrichtungsflachen (siehe Anlage 2,
Bl. 1) werden mit einem Bauzaun, h = 1,80 - 2,00 m gesichert. Die Befestigung erfolgt ebenfalls mit
einer rd. 30 cm dicken Schottertragschicht auf Vliesunterlage.

Die Abfuhr des Bodens, der Uiberzahligen Wasserbausteine, des Abrissmaterials der vorhandenen Bru-
cke sowie die Anlieferung von Fullboden, Spundwéanden, GEWI-Pfahlen, Beton, Bewehrung, der Bru-
ckenkonstruktion, Dalben, etc. filhren zu einem starker LKW-Verkehr wahrend der Bauphase. Der Bau-
stelleverkehr erfolgt Uber in der Anlage 2, Bl. 1 dargestellte Baustral3entrasse mit Anbindung an die
MarschtorstraRe bzw. K 2. Es sind insgesamt ca. 14.000 t an- bzw. abzutransportieren. Dies entspricht
ca. 900 Sattelziigen zu je durchschnittlich 15 -20 t.

Details u.a. beziglich der rAumlichen Inanspruchnahme von temp. Lagerflachen und der Transportwege
sind der Anlage 2, Bl. 1, zu entnehmen.

2.2.3 Fahrbahnangleichung auf der Schweineweide

Die geplante Drehbriickenkonstruktion muss aus technischen Zwangen exakt horizontal hergestellt und
betrieben werden. Im Briickenliberbau wird das erforderliche Mindeststral3enlangsgefalle von 0,5 %
kunstlich hergestellt. Die Anschlagpunkte auf der "Landseite" betragen in der Achse 12,78 m . NN und
an den Randern 12,74 m 4. NN. Durch das kinstliche Langsgefalle im Briickenlberbau liegen die An-
schlagpunkte auf der Wasser- bzw. Elbseite bei 12,67 m (. NN in der Achse und bei 12,62 m . NN an
den Randern. Der Fahrbahnanschluss elbseitig liegt somit ca. 75 cm hoher als das jetzige Fahrbahnni-
veau. Die Elbstral3e wird auf einer L&nge von maximal 30 m und einem L&ngsgefélle von 2,6 % hdhen-
mafig angeglichen. Der Fahrbahnanschluss erfolgt in Asphaltbauweise gemafl Ausbauquerschnitt,
siehe Anlage 2, BI. 1.

2.2.4 Neue Dalben

Wie bereits erwahnt, sind die Dalben Nr. 1 - 26 bereits eingebaut. Die Dalben Nr. 26a, 26b sowie 27 -
45 entfallen.

Die festgestellten Dalben Nr. 46 und 47, an der Slipanlage sind bisher noch nicht eingebaut. Sie werden
jedoch bei der Umsetzung der RestmalRnahme eingebaut.

Sudlich von dem geplanten Verschluss des Stichkanals wird eine zusétzliche Steganlage zur Hafener-
weiterung installiert. Hier werden 9 zusétzliche Dalben (Nr. 48 - 54) eingebaut. Die Dalben der neuen
Steganlage sind entsprechend der genehmigten und gepriften, statischen Berechnung als Stahlrohre
in der Nennweite DN 600 mit einem Abstand von 15,0 m einzubauen. Die Dalbenlange betragt 17,00
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m. Da die bereits eingebauten Dalben mit einer Dalbenoberkante von 1,35 m Gber dem Bemessungs-
hochwasserstand von HW 100 = 15,73 m t. NN mit der Endh6he von 17,08 m u. NN eingebaut wurden,
sind auch die 9 neu geplanten Dalben mit der Endhéhe von 17,08 m 0. NN einzubauen.

Unmittelbar an der Drehbriicke werden ebenfalls noch 3 weitere Dalben (Nr. 55, 56 und 57), DN 500,
zur Aufnahme des Leitwerkes und fir die Installation der Lichtzeichenanlage erforderlich.
(siehe Anlage 2, BI. 1 und Anlage 6 statische Bemessung Leitwerk)

2.2.5 Neue Steganlage

Sudlich von dem geplanten Verschluss des Stichkanals werden die 0.g. Dalben Nr. 48 - 54 eingebaut.
In diesem Abschnitt wird eine neue Steganlage in einer Gesamtlange von ca. 102 m installiert. Es wer-
den 6 Standardelemente Nr. 70 - 75 in der Lange von 10,0 m installiert. Zusétzlich sind 4 Sonderele-
mente Nr. 25 und 29 erforderlich. Diese Steg- bzw. Briickenelemente werden, wie die bereits geneh-
migten und installierten Stegelemente aus Aluminium mit speziellen Verbindungselementen ver-
schraubt. Die Nutzbreite der Stege betragt ebenfalls 2,0 m. Die Beplankung der Stegelemente erfolgt
mit einem Bohlenbelag aus glasfaserverstarktem Polyethylen (TRIMAX o. glw. Art).

Mit dieser geplanten Erweiterung der Steganlage wird gleichzeitig eine Anschlussmdglichkeit (Uber ei-
nen zusatzlichen Steg bzw. Brickenelement) zur Slipanlage geschaffen, um méglichst kurze Wege zur
Innenstadt von Hitzacker fur die Nutzer zu ermdglichen. Zu diesem Zweck ist ein mobiles Stegelement
L = 8,50 m sowie ein Brickenelement L = 10 m als Verbindungssteg zwischen dieser geplanten Steg-
anlage (Stegelement 75) und den Stegelementen 68 und 69 vorgesehen. Uber diesen Anschluss kann
dann alternativ ein kurzerer und attraktiver Zugang in die Innenstadt geschaffen werden.

Die Steganlage soll mit einer Orientierungsbeleuchtung versehen werden. Als Leuchtenstandorte sind
die Strom- und Wasserversorgungssaulen geplant. Das Festmachen der Sportboote an den Liegeplat-
zen erfolgt werkseitig an den Auslegerfingern montierten Klampen.

Alle Auslegerfinger sowie die den Liegeplatzen zugewandte Seite der Steganlage werden mit Fender-
brettern aus glasfaserverstarktem Polyethylen (TRIMAX ®) ausgestattet.

Folgende zusatzliche Liegeplatze stehen nach der Fertigstellung der Steganlage fiir ein Bemessungs-
schiff, L/B: 5,00 m x 2,00 m, zur Verfigung:

26 Liegeplatze in Doppelbox, b = 6,00 m, Auslegerfinger 4,00 m

Als Landgang wird ein bewegliches Aluminiumelement mit einer Breite von 1,00 m und einer Lange von
10,00 m vorgesehen.

Erweiterung der Steganlage

Mit der Erweiterung soll die Anzahl der verfiigbaren Liegeplatze im Sportboothafen Hitzacker von derzeit
81 auf 107 erhdht werden. Die neue Steganlage ist fir die 0.g. Bootsgrof3e (5,00 x 2,00 m) nutzbar.
Die Erweiterung um insgesamt 26 zusatzlichen Liegeplatzen ist unter Berlicksichtigung des derzeit stark
anwachsenden Wassertourismus mit Paddelbooten und Kajaks auf der Elbe begriindet und war bereits
Bestandteil im Raumordnungsprogramm.

2.2.6 Geplante Versorgungsanschlisse fur die zusétzliche Steganlage

Fir die zusatzlichen Bootsliegeplatze ist die Aufstellung von kombinierten Strom- und Wasserversor-
gungssaulen auf den Stegelementen vorgesehen, wobei eine Versorgungssaule fur 4 Liegeplatze aus-
gelegt ist. An den Stegelementen werden fiir die Strom- und Wasserverteilung flexible Kabel und Lei-
tungen montiert. Alle Kabel und Leitungen einschl. der Anschliisse fir die einzelnen Liegeplatze werden
auf gesonderten Leitungskonsolen an den Stegelementen befestigt bzw. durch die Fugen des Bohlen-
belages zu den Booten verlegt. Stolperfallen werden so vermieden.

Der Anschluss fir Stromversorgung und Steuerung der Drehbriicke muss jedoch noch hergestellt wer-
den. In diesem Zusammenhang wird vom vorh. Stromverteilerschrank an der HWS-Wand ein Stromka-
bel bis zur Grunflache 6stlich von Deichschart 2 eingebaut werden. Von der besagten Grinflache sind
bereits 3 Leerrohre DN 100 durch die Hochwasserschutzeinrichtung im Deichschart 2 verlegt und im
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Zuge der HWS-MalRnahme bereits genehmigt. Unmittelbar nérdlich vor dem Deichschart 2 befindet sich
ein Revisionsschacht, in welchem diese 3 Leerrohre eingedichtet wurden. Da die Weiterfihrung der
Leerrohre innerhalb der Briickenkonstruktion vorgenommen wurde und durch den Briickenabbruch nun-
mehr entfallen, muss ab dem Revisionsschacht eine neue Leerrohrfiihrung geschaffen werden.

Nach Verlangerung der vorhandenen Leerrohre wird durch die Anordnung von Ringraumdichtungen die
doppelte Deichsicherheit hergestellt.

Eines dieser Leerrohre wird im Brickenwiderlager bis zum Motorantrieb der Drehbriicke gefiihrt. Die
beiden weiteren Leerrohre werden im Widerlagerbereich bis zur vorgelagerten Spundwand am Hafen-
becken verlegt. Der Anschluss erfolgt dann an die neu zu dikernden PE-DN 100 Rohre, die aus der
Startgrube auf der Schweineweide hergestellt werden. Die Leitungsverlegung erfolgt mit einem Radius
von 33 m mindestens 2,00 m unterhalb der vorhandenen bzw. geplanten Gewassersohle (siehe Anlage
2.1, BL.1). Der Revisionsschacht wird seitlich am Widerlager 1.0 seitlich im Bereich des Uberschwem-
mungsgebietes angeordnet (sdmtliche Leerrohre und der neue Schaltschrank sind in der Anlage 2, BI.
1 dargestellt). Der Schacht selbst ist nicht wasserdicht ausgefuhrt. Es erfolgt jedoch eine Abdichtung im
Bereich der Leitungsdurchfihrungen mit Ringraumdichtungen.

Das dritte Leerrohr durch die HWS-Wand wird fiir die Belegung mit Steuerkabeln fir die Drehbriicke
genutzt.

Der Anschluss an die neue Steganlage erfolgt mittels flexiblen Anschliissen (Kabel und Wasserleitung)
Uber die Gangway von der Slipanlage her.

3. Wasserwirtschaftliche Verhaltnisse

3.1 Anderungen der Planungsgrundlage

Die Alte Jeetzel mit dem Sportboothafen Hitzacker (Elbe) liegt im Elbvorland. Der Wasserstand im
Sportboothafen unterliegt den Schwankungen des Wasserstandes der Elbe.

Fur den Sportboothafen Hitzacker (Elbe) sind die Wasserstandshauptwerte des Pegels Hitzacker mali3-
geblich. Alle Angaben beziehe sich auf die Pegelaufzeichnungen des WSA fur die Jahre 1990 - 2006
fur die genehmigte Planung.

Mittlerweile hat der WSV die neuesten Daten fiir die Jahre 2006 - 2015 aufgestellt. Der nachste Hoch-
wasserstand HW 100 ist zwar noch nicht offiziell bestéatigt worden, die derzeitigen Deichneuplanungen
werden jedoch schon mit diesem neuen Wert vorgenommen.

Der alte HW 100 mit 15,73 m . NN ist analog zum Hauptverfahren weiter fiir die Planung angesetzt
worden. Alle weiteren Wasserstande sind hier nur informativ aufgefiihrt, haben aber hier keine weitere
Bewandtnis.

1910 - 2006 2006 - 2016
HW 100 = 15,73 m . NN* 15,89 m 0. NN**
HHW = 15,56 m U. NN (11.06.2013) 15,56 m . NN
BHW alt = 15,15 m t. NN --
MHW = 13,07 m . NN 13,18 m . NN
MW = 10,17 m . NN 10,17 m . NN
MNW = 8,74 m 0. NN 8,60 m 0. NN
NW = 8,29 m 0. NN 8,12 m U. NN

*  Bemessungswasserstand entspr. Bericht 1650 der Bundesanstalt fur Gewasserkunde (2009) "Einheitliche Grundlage fir die
Festlegung der Bemessungswasserspiegellagen an der Elbe auf der freiflieBenden Strecke in Deutschland"

**  Gemal Empfehlung des Gewasserkundlichen Landesdienstes (GLD) als Planungsgrundlage fur den Hafen Hitzacker bei Elb-
km 522,8 betragt der Wasserstand HQ 100 = 15,89 m 0. NN. Der Freibord wird mit 1,0 m angesetzt.
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3.2 Hochwasserabwehrplan

Eine Demontage der neuen Steganlage an den Dalben 46 bis 54 wird durch den Betreiber in jedem Fall
so rechtzeitig geborgen, dass bei Wasserstanden von 14,50 m . NN am Pegel Hitzacker alle Anlagen-
teile entfernt sind. Grundlage fiir die Entscheidung zur Demontage der Steganlage bzw. von Steganla-
genteilen sind die amtlichen Wasserstandsvorhersagen der Hochwasservorhersagezentrale Magde-
burg. Diese Hohe ist bereits im Hauptantrag festgelegt worden. Die Demontage und der Abtransport
kann Uber die Slipanlage erfolgen. Fir die Lagerung gibt es von der Stadt Hitzacker eine entsprechende
Erlaubnis fir das Lagern auf dem Parkplatz Bleichwiesen. Diese Erlaubnis bzw. Details hinsichtlich der
Bergung waren ebenfalls bereits Bestandteil des Hauptantrages.

4. Hafenbetrieb

4.1 Betrieb Drehbriicke

Betrieb Drehbriicke

Die Hafen Hitzacker (Elbe) GmbH wird fur den Hafenbetrieb einen Hafenmeister einsetzen, der den
Bruckenbetrieb per Fernbedienung mit Sichtkontakt ausfihren wird. Da derzeit noch nicht absehbar ist,
welcher Verkehrsbedarf sich fir die An- und Abfahrten des Sportboothafens ergeben wird, soll nach
derzeitigem Planungsstand eine Offnung der Briicke vormittags fiir ca. 1 Stunde sowie auch nachmit-
tags fir ca. 1 Stunde vorgesehen werden. Die Offnungszeiten sollen dem tatséchlichen Bedarf je nach
Erfordernis angepasst werden kénnen. Bei entsprechendem Bedarf kann die Briicke auch zwischen-
zeitlich wieder geschlossen werden. Nach einer entsprechenden Anlaufphase wird die Hafen Hitzacker
(Elbe) GmbH dann die Offnungszeiten auf der Homepage veréffentlichen und ggf. die Kontaktdaten des
Hafenmeisters ins Netz stellen.

Betrieb Personenfahre

Damit es fir die Personenfahre Hitzacker/Elbe - Bitter hier zu keinerlei Beeintrachtigungen kommt, wird
die Personenféhre bei getffneter Briicke die Anlegestelle am Sielbauwerk in Hitzacker nutzen (bei Was-
serstédnden von 8,50 m 0. NN bis 14,50 m 0. NN). Alternativ ist auch eine Nutzung des vorh. Anlegeste-
ges in Hitzacker auf der Stadtinsel méglich. Fir diesen Fall wird die Fahre das Sielbauwerk passieren
und am vorh. Steg auf der Stadtinsel anlegen. Die oben genannten Offnungszeiten beziehen sich vor-
laufig auf die Hauptsaison in den Monaten April - September. Fir die Nachsaison (Oktober, November)
wird es Offnungen der Briicke nach Bedarf geben. In den Wintermonaten Dezember - Marz wird die
Briicke voraussichtlich in Verkehrslage (geschlossen) verbleiben und nur ggf. zu Wartungsarbeiten ge-
offnet.
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